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В ДЕСЯТКУ! Навстречу  

юбилею

Компания «Ивеко Руссия» от всей 

души поздравляет коллектив журнала 

«ГРУЗАВТОИНФО» с 10-летним 

юбилеем! 

Редакция издания из номера в номер 

демонстрирует высокую степень про-

фессионализма: новости и обзоры, 

публикуемые в журнале, достойны 

самой высокой отметки. 

Объективность подачи материалов, 

великолепное знание техники «из-

нутри» и безукоризненная точность 

приводимых фактов — все эти 

качества могут быть присущи только 

качественному изданию, которое 

постоянно развивается вслед за 

бизнесом. 

Желаем всему коллективу счастья  

и больших успехов!

журналов на автомобильную тему, ваш журнал имеет свое лицо, свой 

почерк и достойно конкурирует с известными изданиями. Этого вы 

добились профессионализмом, журналистским мастерством, техни-

ческой грамотностью и эрудицией своих авторов. 

Наши сотрудники и наши клиенты любят журнал за серьезность и ак-

туальность материалов, качественные фотографии, хороший дизайн 

и полиграфию. Наконец, его просто приятно держать в руках.

Желаем вам финансовой стабильности и постоянного роста армии 

благодарных читателей. Доброго здоровья и большого счастья  

всем сотрудникам журнала. 

Euro и Пресня — два слова, с которыми у меня 
сразу ассоциируется 2005 г. Объясню почему. 

Тогда творилась полная чехарда с экологическими 
нормативами Euro. Евросоюз уже вводил нормы Euro-
4, а в России шли споры о том вводить ли… Euro-2.  
В итоге осенью в РФ стандарт Euro-2 таки приняли. 
Но мало кто из эксплуатационников толком понимал, 
что это такое, зачем нужно и что с ним делать.

Еще запомнилась выставка MIMS‘ 2005. Это был 
последний MIMS с грузовиками, который провели в 
«Экспоцентре» на Красной Пресне. Уже тогда стало 
понятно, что MIMS потеряет свое «грузовое» значе-
ние. Но именно на том «последнем Мотор-Шоу» впер-
вые массово перед публикой предстали китайские 
грузовики и автобусы. Сразу много. А затем началась 
«китайская экспансия».

Но не только эти события произошли в 2005 г.  
О других читайте в нашем «Хронографе' 2005».

Дмитрий Гладкий 

2003                      2013
10 лет

Журналу

Коллектив технического центра «DAF ДИСКАВЕРИ» поздравляет журнал «ГРУЗАВТОИНФО» с 10-летним юбилеем!
Мы желаем вам всегда оставаться актуальными, интересными, яркими, информативными и востребованными.

ООО «Нева-Техсервис»

Сердечно поздравляем коллектив журнала  

с первым десятилетием. 

Несмотря на то, что сегодня издаются сотни 
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НОВОСТИ

В течение двух недель на специаль-
но открытом сайте вывешивались фото 
двух машин, курсирующих разными 
маршрутами по всей Европе и выде-
ленных специальной окраской. Нюанс 
в том, что сделаны фото не професси-
оналами, а простыми людьми в рамках 
специального конкурса «Папарацци», 
устроенного компанией. 

«Мы хотели, чтобы люди присылали 
нам свои снимки нового FM. Фото-
графии опубликованы на специально 

созданном веб-сайте, а победители 
смогут поехать на эксклюзивный тест-
драйв модели в Гетеборг», — объяснил 
директор по организации пресс-тестов 
Volvo Trucks, а также руководитель дан-
ного соревнования Джефф Берд.

О самой же машине известно нем- 
ного. Из фотографий ясно, что кабина 
модели осталась прежней, претерпев 
лишь легкий «фейслифтинг». На нее 
будет устанавливаться собственная 
система Volvo Dynamic Steering, объ-

единяющая действие традиционного 
гидроусилителя с работой специально-
го электроусилителя с блоком управ-
ления. В результате усилие на руле 
достигает минимума, что облегчает 
управление автомобилем на малых 
скоростях. Система также увеличивает 
курсовую устойчивость на трассах.

После обновления концерном Mercedes Benz всех гру-
зовых семейств: появление новых магистральников 
Actros IV, среднетоннажников Antos и строительных 
Arocs. Дошло до обновления развозной гаммы Atego. 

Новинка сохранила в себе назначение и основные 
признаки предшественника, даже традиционная внеш-
ность сохранена, в отличие от угловатых соплеменников. 
При этом внутреннее наполнение кабин полностью пере-
работано, обновленная рабочая зона доступна в четырех 
вариантах. 

Полные массы широкой гаммы модификаций состав- 
ляют обширный диапазон из 42 моделей, от 6,5 до 16 т.  

Для новинки доступны семь новых двигателей (четы-
ре 4-цилиндровых ОМ934 объемом 5,1 л, мощностью 
156-231 л.с.; три 6-цилиндровых ОМ936 объемом 7,7 л, 
мощностью 238-299 л.с.). Разумеется, все новые моторы 
обеспечивают жесткие нормы выброса вредных веществ 
по уровню Euro-6.

Уже в базовой комплектации новые Atego оснаща-
ются автоматизированной шести- или восьмиступенча-
той новой коробкой передач Mercedes PowerShift III, а 
также системой стабилизации ESP. Разумеется, машины 
оснащаются и всеми прочими электронными системами. 
Переработаны также рулевое управление и элементы 
подвески обеих осей.

ПИАР-ПРЕМЬЕРА
Ровно в полдень 19 марта в Гетеборге прошла презентация очередной 
новинки в линейке шведского концерна Volvo — обновленной FM. Однако 
подготовка этого события могла бы войти во все учебники по PR и рекламе.

ЗАВЕРШЕНИЕ ЛИНЕЙКИ
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ПРИКЛЮЧЕНЧЕСКИЙ САМОСВАЛ 
Грузовики семейства Renault Kerax участвовали в 
таких знаменитых экспедициях,  как «Шелковый 
путь» (Silk Road) и «От мыса к мысу» (Cape to Cape). 
Теперь дух жажды приключений передан и новой 
самосвальной версии, названной  Kerax Adventure.

Kerax с комплектом Adventure отличается заметно 
измененным внешним видом. Массивная передняя 
защитная дуга и солнцезащитная полоса 
раллийного типа с надписью Renault Kerax 
сразу выделяют его из ряда «обычных» 
«Кераксов».

Вместо обычных звуковых сигна-
лов на крыше кабины расположе-
ны спортивные хромированные 
горны, которые могут очень 
пригодиться в непогоду для 
обозначения присутствия ав-
томобиля в условиях тумана 
и пониженной видимости. 
Для эксплуатации  
за пределами  

Европы, а также в песчанных местностях, Kerax Adventure 
оснащен специальным воздушным фильтром. Заверша-
ющим штрихом эксклюзивности автомобиля является 
наличие официального логотипа Renault Trucks Adventure 
на обеих дверях.

Как и на остальных моделях строительной серии, в 
Kerax Adventure применен пакет Optifuel Solutions, разра-
ботанный для снижения расхода топлива. Для этой цели 

компанией Renault Trucks был создан 
ряд решений специально для гру-

зовых автомобилей строитель-
ной отрасли, например, ро-

ботизированная коробка 
передач Optidriver+, 
которая имеет особый 
внедорожный режим 
(off-road), подходя-
щий для движения 
по пересеченной 
местности вне 
дорог с твердым 

покрытием.

НОВЫЙ СВЕТ
На смену сериям специальных ламп для грузовых 
автомобилей Trucklight +100 и Trucklight Heavy Duty 
пришла новая линейка Trucklight Maxlife, которая объ-
единяет в себе свойства двух своих предшественниц. 
Таким образом, Bosch реорганизовал свою програм-
му по лампам 24В для грузовых автомобилей, сделав 
ее более универсальной.

Лампы Trucklight Maxlife от Bosch являются професси-
ональным продуктом, отвечающим чрезвычайно разноо-
бразным требованиям. Новую серию ламп Bosch отличает 
повышенный срок службы, что также приводит к увеличению 
интервала замены – реже возникает необходимость вне-
планового обслуживания техники. Благодаря продуманной 
конструкции и современным технологиям, Trucklight Maxlife 
исключают «дрожание» светового потока.

Лампы серии Trucklight Maxlife доступны практически 
для всех типов фар, которые используются в транспортных 

средствах с напряжением 24 В. Единая линейка ламп от 
Bosch для всех коммерческих автомобилей упростит подбор 
нужных запчастей. Таким образом, транспортные компании, 
сервисные центры и мастерские смогут более эффективно 
осуществлять учет и заказ необходимых товаров.

На российский рынок вывод ламп серии Trucklight Maxlife 
от Bosch запланирован на весну 2013 г.  
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2012 — год взлетов и падений  

Перевозчики подвели итоги года
13 марта в Санкт-Петербурге состоялась конференция «Международные автомобильные перевозки в СЗФО»,  
в рамках которой была организована выставочная экспозиция «Нева-Трак 2013».

Результаты транспортного баромет- 
ра компании TimoCom в четвертом 
квартале 2012 г.  были значительно 
ниже уровня прошлого года.

В 4-м квартале транспортный 
барометр компании TimoCom был не-
устойчивым и тем самым повлиял на 
итоговую характеристику года. Доля 
предложений грузов на европейском 
транспортном рынке по-прежнему 
была ниже среднего. Тем не менее, в 
конце 2012 г. наметилась положитель-
ная динамика.

«Первые два месяца четвертого 
квартала были значительно ниже 
уровня прошлого года. В 2011 г. число 
грузов за аналогичный период было 
на 12% больше, а если сравнивать с 
2010 г. — то на целых 25 %! Поэтому 
поставщики транспортных услуг, у 
которых было что перевозить в октя-

бре и ноябре этого года, к примеру, 
благодаря долгосрочным контрактам, 
могли только радоваться», — так опи-
сывает ситуацию в начале четвертого 
квартала на европейском транспорт-
ном рынке Марсель Фрингс, главный 
представитель компании TimoCom.

2012 год был в буквальном смысле 
«годом взлетов и падений». Также и в 
четвертом квартале: «После того, как в 
ноябре общий показатель транспорт-
ного барометра компании TimoCom 
задержался на уровне 38:62, то в 
декабре показатель наличия грузов в 
транспортной бирже был уже на 10% 
выше. Тут очевидно влияние торговли 
рождественскими подарками на транс-
портную отрасль. Короткие недели во 
время праздников были настоящим 
вызовом для логистов, так как многое 
нужно было доставить за ограничен-
ное количество дней», — сообщает 

Марсель Фрингс. И это того стоило: 
соотношение предложений грузов 
к свободному транспорту было на 
уровне 48:52, что выше показателя за 
аналогичный период прошлого года 
(44:56 в 2011 г.). 

Одним из докладчиков на кон-
ференции стал руководитель группы 
мониторинга рынка Департамента 
организации перевозок АСМАП 
Анатолий Пинсон, который выступил 
с докладом на тему «Состояние рынка 
международных автомобильных пе-
ревозок России и Северо-Западного 
ФО». «Конечно, не могли не сказаться  
кризисные процессы в ряде стран ЕС, 
отразившиеся на снижении темпов 
внешнеторгового оборота России. 
Существенно возросла конкуренция 
со стороны иностранных перевоз-
чиков», — с такими проблемами, по 

словам Анатолия Пинсона, пришлось 
столкнуться перевозчикам в прошлом 
году. Но было и несколько положи-
тельных факторов, которые позво-
лили в этих условиях обеспечивать 
российским перевозчикам прирост 
объемов по самым приоритетным 
направлениям, — это, в первую 
очередь, достижение договоренно-
стей с компетентными органами ряда 
стран по получению дополнительных 
дефицитных разрешений и в решении 
вопросов транзита по территориям 
Польши и всех стран Балтии. А также 
расширение тенденции по измене-

нию логистических схем доставки 
грузов из ведущих стран Европы с 
использованием промежуточных 
терминалов в странах, граничащих с 
Таможенным союзом.

По окончании конференции про-
шло региональное собрание членов 
АСМАП в СЗФО, на котором было 
рассмотрено заявление кандидата 
в Президенты АСМАП. По итогам 
обсуждения и голосования Евгений 
Москвичев единогласно был выдви-
нут кандидатом в президенты АСМАП 
от членов Ассоциации в Северо-За-
падном федеральном округе.
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ТРЕХЛУЧЕВОЙ ЦЕНТР
Слова Бориса Биллиха, генерального директора ООО «Мерседес-Бенц Тракс Восток», о дальнейшем  
развитии дилерской сети не расходятся с делом. В середине февраля под Подольском был открыт новый 
фирменный центр.

Н
а торжественной церемонии 
открытия нового дилерского 
центра Mercedes-Benz было 

подписано дилерское соглашение, и 
компания «Русбизнесавто» получила 
статус официального дилера грузовой 
техники и автобусов  Mercedes-Benz в 
Москве и Московской области.

Выполненный с учетом всех корпо-
ративных стандартов, центр занимает 
общую площадь в  22 100 кв. м. 

В нее входят: склад техники пло- 
щадью 1 020 кв. м, сервисная зона —  
1 460 кв. м, склад запчастей на 170 кв. 
м, клиентская зона и административ- 
ные помещения. 

Сервисная зона имеет пятнадцать 
постов для текущего ремонта. Она 
оснащена восемью подъемниками, 
двумя смотровыми ямами длиной 24 м 
каждая. 

Стоит отметить, что ямы изна-
чально рассчитаны на обслуживание 
низкопольных автобусов — немало-
важный факт, в свете тенденции к попу-
ляризации этого типа машин. Кроме 
того, в наличии кран-балка грузоподъ-
емностью 10 000 кг, позволяющая 
монтировать навесное оборудование 

и в условиях сервиса самостоятельно 
монтировать различные надстройки.

Также в центре есть два специ-
ализированных цеха — агрегатный и 
механический. Из оборудования стоит 
отметить специнструмент Ravaglioli и 
диагностический комплекс Mercedes-
Benz Star Diagnosis.

В штатном расписании числятся 
четыре мастера и восемнадцать слеса-
рей, количество которых со временем 
планируется увеличить. Прогнозиру-
емые продажи нормо-часов на 2013 г. 

составляют 35 000. В настоящее время 
центр активно работает, принимая в 
своих стенах технику Mercedes-Benz 
и осуществляя выездное сервисное 
обслуживание крупных клиентов. 

Из целей на 2013 г. стоит отметить 
доведение показателя servicegrad  
до 70%, а показателя «коэффициент 
оборачиваемости» — до 6,5. Кроме 
того, планируется оптимизация склад-
ского запаса и активизация оптовых 
продаж оригинальных запасных частей 
«Mercedes-Benz». ●

Церемония перерезания ленточки представителями «Русбизнесавто» и Mercedes-Benz

Монтаж надстройки КС 400001 «Купава» с помощью кран-балки на Unimog U4000
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ПРИРОДНАЯ 
АЛЬТЕрНАТИВА
О природном газе, как об альтернативе традиционным видам топлива начали 
задумываться еще в 1930-е гг. Возможно, это многих удивит, но тогда в СССР 
газовое топливо было намного доступнее бензина, не говоря уж о «невиданной» 
солярке для еще более «невиданных» дизельных двигателей.

Дмитрий Гладкий 

П
од доступностью мы сейчас 
имеем ввиду не цену, а «воз-
можность раздобыть». И газ тот 

был не таким, каким мы представляем 
его сегодня. 

Исторический экскурс

Газ добывали, путем сжигания 
древесных чурок в газогенераторах 
— довольно громоздких устройствах, 
которые монтировались за кабинами 
первых советских грузовиков — полу-

торок ГАЗ-АА и трехтонок ЗИС-5.
В 1936 г. вышло первое постанов-

ление Совнаркома о газификации 
автотранспорта. Оно подразумевало, 
конечно, не громоздкие газогенера-
торы, а использование баллонов со 
сжиженным природным газом. Однако 
газовое оборудование тех лет само 
по себе весило настолько много, что 
значительно снижало грузоподъем-
ность автомобилей. Тогда на государ-
ственном уровне выбрали грузоподъ-
емность.

Вновь к идее массовой газифи-
кации вернулись уже 1980-е гг. Все 
крупные автозаводы СССР разрабо-
тали газобаллонные модификации 
грузовиков. Дело оставалось за 
«малым» — создать инфраструктуру 
для обеспечения и обслуживания таких 
автомобилей в СССР. 

Размеры территории СССР пред-
ставляете? Надо ли говорить о том, что 
эта инфраструктура создана не была? 
Нет, «на местах», конечно, ее органи-
зовали. Например, в Москве про-
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грамма газификации коммунального 
и общественного транспорта выпол-
нялась очень неплохо. Газобаллонные 
автомобили стали появляться и в 
других крупных городах. По количеству 
грузовиков, работающих на газовом 
топливе, Советский Союз даже стал 
мировым лидером, но… это только за 
счет огромной территории.

Союз распался и «газотопливное 
движение» сошло на нет. Поддержи-
вать на нужном уровне инфраструктуру 
было некому, автохозяйства разоря-
лись одно за другим и «частный капи-
тал», пришедший в грузоперевозки, 
предпочел не заморачиваться, остано-
вившись на привычном дизтопливе.

Простые истины

Тем временем преимущества при-
родного газа в качестве моторного 
топлива хорошо известны, и своей 
актуальности, и общей привлекатель-
ности не теряли все эти годы, начиная 
со времен первого «газового» поста-
новления Совнаркома.

Чуть ли не из школьного курса 
физики хорошо известно, что метан 
(основной компонент природного газа) 
легче воздуха, и в случае аварийно-
го разлива он быстро испаряется. 
Кроме того он не вызывает коррозии 
металлов, не оставляет отложений в 
топливной системе, чем увеличивает 
срок службы техники. И самое эконо-
мически важное — компримирован-
ный, проще говоря, сжатый природный 
газ дешевле, чем любое нефтяное 
топливо.

Сегодня по-другому смотрят на 
экологию, совсем по-другому — на 
экономику. Да и современное газовое 
оборудование для автомобилей, в 
том числе коммерческих, кардиналь-
но изменилось. Его вес приемлем, а 
безопасность выведена на принци-
пиально иной уровень. К идее «новой 
волны» внедрения газового топлива в 
грузовую автожизнь вновь возвраща-
ются. В чем это выражается в нашем 
Северо-Западном регионе?

Возвращение идеи

24 декабря 2012 г. в Санкт-
Петербурге на одной из ключевых 
транспортных артерий городского и 
регионального значения — Пулков-
ском шоссе, 42 – был открыт первый 

в России многотопливный автозапра-
вочный комплекс (МАЗК) под брендом 
«Газпромнефть», где кроме бензина, 
дизтоплива и сжиженного углеводо-
родного газа (СУГ) можно заправиться 
компримированным природным газом 
(КПГ). 

Если СУГ знаком автомобилистам, 
владеющим автомобилями с газовым 
оборудованием, то КПГ — пока доста-
точно новая аббревиатура почти для 
всех. Смысл примерно тот же, только 
метан, в отличие от СУГ, еще более 
безопасен и коммерчески эффективен.

Некоторые транспортные ор-
ганизации это уже осознали. Так, 
например, заметным примером 
государственно-частного партнерства 
является обновление автобусного 
парка муниципального транспорта 
Великого Новгорода за счет автобусов, 
работающих на метане. В 2012 г. авто-
парк городского новгородского авто-
транспортного предприятия МУП ПАТ2 
пополнился на 93 «газовых» автобуса. 

Львиная доля техники — автобусы 
ЛиАЗ 6212 с заводским газомоторным 
оборудованием. 

Новгородский пример — хороший 
пример для подражания. Не только 
общественный, но и коммунальный 
транспорт мог бы экономить значи-
тельные средства, работая на при-
родном газе. Недаром на церемонии 
открытия МАЗК на Пулковском шоссе 
губернатор Георгий Полтавченко и 
председатель правления «Газпрома» 
Алексей Миллер единодушно выска-
зались за перевод городского обще-

ственного транспорта и коммунальной 
техники на газ. 

Есть стимул!

Пока хватает проблем, основная из 
которых – инфраструктура. Станций, 
реализующих метан, в настоящее вре-
мя мало. Вот почему на автомобиле, 
работающем только на КПГ, в дальний 
путь не отправишься – в таких случа-
ях, логичнее поставить газобалонное 
оборудование, сделав автомобиль 
битопливным. Закончился газ – можно 
перейти на дизель или бензин и про-
должить движение. Но это совсем не 
относится к транспорту, который не 
покидает пределов города и области — 
это другое дело, заправиться метаном 
можно всегда.

Но это еще не все. «Газпром нефть» 
прорабатывает вопрос сотрудничества 
с крупными коммерческими пере-
возчиками, обсуждает возможность 
поддержки транспортных компаний, 

заинтересованных в переводе своего 
автопарка на метан. Можно с уверен-
ностью утверждать, что число таких 
компаний вскоре начнет расти лави-
нообразно. Озвучены и конкретные 
планы — в Санкт-Петербурге и области 
в 2013 г. будут введены в эксплуатацию 
новые многотопливные автозапра-
вочные комплексы на месте бывших 
АЗС и АГНКС: в Сестрорецке, Тосно и 
Тихвине. Кроме того, МАЗК появятся 
и в Центральном регионе, в том числе 
вдоль федеральных трасс М10 и М1. 

Это только начало! ●
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ВЕЗДЕХОДНОЕ БРАТСТВО
Говорят, почти каждый мужчина неравнодушен к околовоенной и вездеходной 
технике. Это правда — я и сам такой. Поэтому на выставку «Вездеход»  
отправился с удовольствием.

Дмитрий ГЛАДКИЙ, фото автора и Леонида КУЗНЕЦОВА

Вездеход ' 2013 

Р
еализатором идеи этого вы-
ставочного проекта выступает 
МВЦ «Крокус Экспо», на чьих 

площадях проходит ComTrans, CТТ, 
«Автотранс» и ряд других транспортных 
выставок. Наш рассказ — лишь о наи-
более интересных экспонатах второго 
«Вездехода».

ЧЕТРА

Главным экспонентом «Вездехода», 
равно как и в прошлом году, бесспор-
но, была марка ЧЕТРА. Именно ее 
стенд был единственным, где органи-
зовали шоу-программу и нормальное 
освещение. Ну и, естественно, техника 

Классическая версия ЧЕТРА ТМ-140  
с круглой оптикой



15ГрузАвтоИнфо / АПРЕЛЬ / 2013

НОВИНКИ

самая крупногабаритная — тоже у 
ЧЕТРЫ. На выставку привезли два 
гусеничных вездехода  этой марки.

На уличной площадке желающие 
могли прокатиться одном из них, с ма-
нипулятором Palfinger PK 12000. Гусе-
ничный вездеход ЧЕТРА ТМ-140, пожа-
луй, уже можно признать современной 
классикой жанра. Около полутысячи 
построенных на Курганмашзаводе 
экземпляров тому подтверждение. 

В павильоне же прошел премьер-
ный показ обновленного вездехода 
ЧЕТРА ТМ-140М2. Модернизирован-
ную версию легко узнать по новой лин-
зовой светотехнике в остроугольном 
обрамлении и видоизмененной форме 
крыши кабины. В основу всех гусе-
ничных вездеходов семейства ЧЕТРА 
ТМ-140 заложен модульный принцип 
замены надстроек. Так, например, ре-
монтную мастерскую можно снять, а на 
ее место установить медицинский или 
жилой модуль. Вариант с жилым моду-
лем как раз и показывали в рестайлин-
говой версии на стенде в павильоне.

Он рассчитан на восемь сидячих 
мест, которые трансформируются в 
четыре кровати. Есть здесь небольшая 
кухня, санузел,  душ, шкафчики для ве-
щей. По заказу можно комбинировать 
различные варианты интерьерного 
оформления.

Медведь

Малогабаритный снегоболотоход 
«Медведь» — еще один представитель 
гусеничных вездеходов, представлен-
ных на выставке. С гигантами марки 
ЧЕТРА его роднит только одно — на-

Между кабиной ЧЕТРА ТМ-140 и бортовой платформой установлена 
кранманипуляторная установка Palfinger PK 12000

Рестайлинговая версия ЧЕТРА ТМ-140М2 с жилым модулем
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личие гусеничного движителя. По 
габаритам же они — Давид и Голиаф. 
В пассажирском модуле ЧЕТРЫ ТМ-
140М2 можно запарковать несколько 
«Медведей».

Изготавливает снегоболотоходы 
«Медведь» во Владимирской области 
фирма… А вот и нет! Даже не фирма, 
а индивидуальный предприниматель 
Усов Олег Иванович. Для отечествен-
ного рынка ситуация, когда изготови-
телем транспортного средства являет-
ся не юридическое лицо, а физическое 
— пока непривычна. Однако в мировой 
практике, особенно для нестандартных 
штучных изделий — абсолютно нор-
мальное явление. Вспомните хотя бы 
изготовителей супер-байков с канала 
National Geographic, Orange County 
Choppers. Здесь тот же принцип.

Агрегаты «Медведя» хорошо 
знакомы отечественным автовладель-
цам. Например, двигатель и коробка 
передач заимствованы от ВАЗ-2107. 
Таким образом, техническое обслу-
живание и ремонт «Медведя» даже 
в глубинке не должны стать пробле-

мой. Задний мост, однако, полностью 
оригинальный. Через него крутящий 
момент посредством фрикционов и 
бортовых редукторов переходит на 
ведущие звездочки. Для изменения 
направления движения используется 
классическая схема фрикционного 
механизма.

Подвеска у «Медведя» — торси-
онная. Верх вездехода выполнен из 
стеклопластика, а низ – из стали. По 
сути, нижняя часть — это не что иное, 
как стальная лодка на гусеницах, по-
зволяющая «Медведю» плавать.

Terranica 

Гусеничный вездеход Terranica по 
габаритам чуть больше «Медведя». Но 
с «Медведем» его «кармически» объ-
единяет тот факт, что это тоже разра-
ботка конструктора-энтузиаста, хоть и 
представленная под флагами фирмы.

Автор «Терраники» ни кто иной, как 
легендарный Геннадий Хаинов — один 
из лидеров движения «Самавто». Это 
имя должны прекрасно помнить все, 

кто в 1980-е гг смотрел телепрограмму 
«Это вы можете». Автомобиль «Лаура» 
Хаинова одно время «гремел» на весь 
СССР. Теперь Геннадий Хаинов занима-
ется гусеничной темой.

Кузов вездехода Terranica — сталь-
ной сварной каркас, установленный 
внутрь герметичной сварной алюми-
ниевой лодки. Верхняя часть кузова 
выполнена из композита. Разумеется, 
что Terranica — вездеход плавающий. 
150-сильный дизельный двигатель VM-
Motori агрегатирован с автоматической 
КПП ZF. Масса вездехода — 1400 кг, 
технически возможная максимальная 
скорость — 90 км/ч. В планах новооб-
разованного ООО «Глобал Терраника» 
выпуск коротко- и длиннобазных мо-
дификаций вездехода, а также версии 
с кузовом пикап. Сборка, увы, будет 
осуществляться не у нас, а в Китае.

Авторос

Наиболее экспрессивный колесный 
вездеход показала компания «Авто-
рос». Речь о четырехосном полно-

Малогабаритный снегоболотоход «Медведь» с двигателем 
от ВАЗ-2107

Главная премьера компании «Авторос» —  двухосный вездеход MYL 
на шинах Avtoros X-Tream

Компактный гусеничный вездеход Terranica — разработка  
легендарного Геннадия Хаинова

Реклама
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управляемом «монстре» по имени 
«Шаман». Это уже достаточно хорошо 
известная в профессиональных кругах 
машина. 

Премьера рестайлинговой версии 
состоялась на прошлогоднем Москов-
ском международном автомобильном 
салоне. 

На выставке «Вездеход' 2013» объ-
явили о планах начала серийного про-
изводства, а также впервые показали 
специальный прицеп к «Шаману».

Главной же премьерой компании 
«Авторос» стал двухосный вездеход 
MYL. Выглядит он как поставленная 
на огромные колеса «ГАЗель». Однако 
от ГАЗели здесь только кабина и 
бортовая платформа. Мосты — дора-
ботанные от ГАЗ-66 с установленными 
в них дифференциалами повышенного 
трения, раздаточная коробка соб-
ственного производства с блокируе-
мым межосевым дифференциалом. 

Коробка передач механическая, 
5-ступенчатая, синхронизированная, с 
ручным управлением. Шины те же, что 
и у «Шамана» — оригинальные Avtoros 
X-Tream собственной разработки 
компании «Авторос».

Эконтранс

Свою линейку из трех вездеходов 
на шинах сверхнизкого давления пока-
зала тюменская компания «Экотранс». 
Ее вездеходы, выпускаемые под 
торговой маркой «Петрович», уже до-
статочно популярный продукт в своей 
рыночной нише. 

«Петровичи» даже успели «за-
светиться» рядом с легендарными 
«Синими птицами» — машинами для 
поиска и спасения приземлившихся 
космонавтов. В ноябре прошлого года 
телевизионная группа, сопровождав-
шая «Синих птиц», ездила именно на 
«Петровичах».

Перспективы  
развития

«Вездеход» — очень молодой 
проект. Эту выставку провели только 
во второй раз, но рост числа экспо-
нентов уже налицо. Правда, этот рост 
наблюдается, главным образом, за 
счет «обычных» легковых внедорож-
ников и пикапов. 

Честно сказать, не хотелось бы, 
чтобы в итоге «Вездеход» превратил-

ся в «джиповый» филиал «Москов-
ского автосалона». В России и мире 
огромное количество производителей 
«особо экстремальной» колесной и 
гусеничной вездеходной спецтехни-
ки. Именно в сторону производите-
лей транспортных средств на шинах 
сверхнизкого давления и заводов-из-
готовителей гусеничных вездеходов 
мы бы рекомендовали смотреть 
организаторам.

Первые шаги сделаны, направле-
ние верное. Главное — не потерять 
темп и выдержать направление. Тогда, 
безусловно, проект «Вездеход» будет 
ожидать успешное развитие. ●

Трехосная версия вездехода «Петрович» тюменской компании «Экотранс»

Четырехосный полноуправляемый «Шаман» скоро должен пойти в серию

В 2005 г. бразильское  отделение Volkswagen Trucks and Buses представило со-вершенно новое семейство тяжелых грузовиков  Volkswagen  Constellation,  что переводится как «cозвездие»

хроника
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«ГРИМЕРКА» ДЛЯ ЛЫЖ
Шестое февраля 2013 г., Чехия, Ново Место. Один день до открытия чемпиона-
та мира по биатлону. Но мы здесь лишь для того, чтобы увидеть единственный 
в России и четвертый в мире автопоезд для смазки лыж.

Максим СЕРГЕЕВ, фото автора 

Е
сли верить голливудским 
фильмам, то в России всегда 
только зима, а вот в Чехии  либо 

весна, либо осень. Но этап чемпионата 
у нас будет не скоро… А так, пока мы 
ехали из Праги в Ново Место, тонкий 
слой снега лишь изредка можно было 
наблюдать на полях и было не совсем 
понятно, где, собственно, будет гонка 
— на снегу или все же на траве. 

Однако снег на трассе все-таки 
был. И в последний день перед от-

крытием на трассу выкатили все — и 
спортсмены, и тренеры, и инженеры. 
Да-да, люди, готовящие лыжи для 
спортсменов, сами прокатывают трас-
су и выбирают нужный вариант. Как вы 
думаете, сколько пар лыж нужно для 
того, чтобы «приезжать на подиум»? 
Одна? Две? Десяток? Да нет, на сезон, 
в зависимости от спортсмена, от 35 
до 60 пар! И все их надо как-то пере-
возить. Плюс к этому еще и готовить 
каждый день!

Для всего этого нужно место. И вот 
компания Scania решила помочь нашей 
сборной, и подготовила для нее специ-
альный автопоезд. 

Тягач — привычная Scania R420 с 
кабиной Highline, 420-сильным 13-ли-
тровым двигателем и колесной форму-
лой 4х2. В кабине два спальных места, 
кондиционер и автономный отопитель, 
водительское и пассажирское кресло  
с пневмоподвеской и подогревом. 
Таких машин немало ходит по нашим 

Презентация  
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дорогам, а вот полуприцеп — это со-
вершенный эксклюзив. Достаточно 
сказать, что он стоит около 400 тыс. 
евро (точная цена не называется, но 
известно, что цена автопоезда — пол-
миллиона евро, а тягач в такой ком-
плектации «потянет» на 100-120 тыс. 
евро). В документации тип полуприце-
па обозначается — «специальный SNIV, 
трейлер для смазки лыж».

Кузов построила шведская компа-
ния Specialkarosser AB на собственном 
двухосном шасси. Трейлер рассчитан 
на работу с тягачом с колесными фор-
мулами 6x2 и 4x2 с высотой сцепного 
устройства 1 150 мм.  

Кроме сборной России, подоб-
ные трейлеры есть у команд Швеции, 
Норвегии и Германии. Подобные, но не 
идентичные.  Все полуприцепы индиви-
дуальны, и строятся по заказу команд 
с учетом условий эксплуатации. Таков, 
например, самый роскошный трейлер 
шведской сборной с раздвижными бо-
ковыми бортами и сложной гидравли-
кой. Но в Швеции нормальные дороги, 
за которыми ухаживают круглый год. А в 
России, такие роскошества проживут не 
долго — масса соединений  и уплотне-
ний бортов будет страдать от постоян-
ной тряски на наших разбитых трассах.  
А при -50°, что не редкость в Ханты-

Мансийске, и гидравлика вряд ли 
сможет нормально функционировать. 
Так что наша команда выбрала опти-
мальную конфигурацию именно для 
наших условий: оси  BPW с допустимой 
нагрузкой 9 т с дисковыми тормоза-
ми, пневматическая подвеска Wabco, 
четыре аутригера Jost с возможностью 
изменения и выравнивания уровня. 
Внутренние габариты полуприцепа: 
длина — 13 400 мм, высота — 2 520 мм, 
ширина — 2 430 мм. 

Здесь есть выдвижное помеще-
ние (+3000 мм), но выдвигается и 
фиксируется оно вручную на гидрав-
лическом откидном заднем борту от 

В выдвижном отсеке — комната отдыха. Выдвигается и фиксируется он вручную на гидроборте ZHD, грузоподъемностью 2500 кг

В трейлере лыжи не только готовятся, но  
и хранятся, для каждого спортсмена на этап 
чемпионата привозят 14-16 пар лыж, каждая 
пара для своих условий и снега

Заместитель исполнительного директора СБР Александр Пак: «Мы давно мечтали  
о таком новом доме для наших сервисменов. Конечно, они просто в восторге от таких  
условий для работы»
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компании ZHD. В получившемся отсе-
ке организуется комната отдыха, где 
спортсмены могут еще и переодеться. 
Здесь есть телевизор, а также пред-
усмотрено подключение кухонного 
оборудования.

Но гораздо интереснее само ра-
бочее пространство. Оно продумано 
до мелочей: предусмотрена индиви-
дуальная подсветка рабочей зоны, 
источники электропитания и усиленная 
вентиляция для отвода ядовитых газов. 
В прицепе организовано централь-
ное кондиционирование воздуха, 
подогрев. Есть тепловые пушки над 
дверями. Рабочие столы закрепле-
ны на полу с помощью специальных 
замков, используемых в авиационной 
промышленности. Верстаки можно 
двигать в продольном направлении, 
оптимизируя рабочее пространство 
всего помещения.

Для питания внутреннего обору- 
дования в трейлере предусмотрены  

Сервисная команда теперь работает в самых комфортных условиях, одновременно  
может быть задействовано 8 рабочих мест

Презентация  
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22 розетки на 230 В. Есть и возмож-
ность «запитаться» от внешнего 
источника. Если такой возможности 
нет, то можно запустить аварийный 
3,5-киловаттный дизельный генера-
тор. В отсеке силового оборудования 
установлен работающий на дизельном 
топливе обогреватель мощностью 8 
кВт с вентилятором для подачи горя-
чего воздуха в рабочее помещение. 
С правой стороны установлен бак для 

дизельного топлива из нержавеющей 
стали емкостью 215 л для питания обо-
гревателя и генератора. 

Для того чтобы не выстужать 
трейлер, в кузове установлены три 
тепловые завесы. Под каждой дверью 
смонтированы опоры для платформы 
со съемной лестницей и перилами. В 
комплект входят две платформы, кото-
рые хранятся на подвеске в ящике под 
трейлером. На перегородке установле-
на алюминиевая лестница для доступа 
на крышу.

По словам руководителя сер-
вис-группы Александра Воронина, в 
машине собрано все лучшее, что есть 
на сегодняшний день в мире: «Она 
компактная, очень грамотно сделаны 
верстаки для работы. Не надо каждый 
раз терять время на распаковывание 
всего из коробок. И еще здесь очень 
хорошие вытяжки. Вчера начали по-
рошки использовать — так ведь чуть  
ли не без масок можно работать. Вен-
тиляция просто превосходная, воздух 
чистейший. Можно сказать, что это 
наш новый дом».

На внутренних стенках полуприце-
па есть специальные ниши и кронштей-
ны для крепления лыж, запаса должно 
хватить всей сборной из восьми чело-
век на каждый этап чемпионата.

Появление такого автопоезда у на-
шей команды, безусловно, радует, но 
самое интересное, что это не подарок, 

а вариант взаимовыгодного сотруд-
ничества, и способ вложения средств 
для компании Scania. За шесть лет 
медиа-отдача проекта должна «отбить» 
затраты. 

Однако планы компании Scania не 
ограничиваются одним автопоездом. 
В преддверии Сочинской Олимпиады 
подобную машину получит и сборная 
России по лыжному спорту. ●

Всего компания Specialkarosser AB  
построила пять грузовиков.  
Наш — самый современный, а этот  
принадлежит сборной Норвегии

Новому автопоезду предстоит трудиться  
в зимних условиях, поэтому над всеми  
дверями установлены тепловые завесы

Система вентиляции и кондиционирования позволяет сохранять чистый воздух в рабочей 
зоне трейлера даже при работе с порошковыми соединениями

ЧИТАЙТЕ  
в ближайших  

номерах 

Чем живет и как работает 
завод Scania в Санкт-
Петербурге?

Об этом расскажет Дмитрий 
ГЛАДКИЙ, который побывал 
на производстве
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ДВОЙНАЯ ПРЕМЬЕРА
Мало кто обращает внимание на то, что «Тонар» — бренд из того же списка, что Xerox, 
Thermos или Jeep. Этот отечественный товарный знак стал у нас именем собственным.

Антон МИХАЙЛОВ, фото автора

Н
а рынке Северо-Запада широ-
кого распространения они не 
получили, а вот москвичи пре-

красно помнят, как еще лет пятнадцать 
назад почти все передвижные киоски в 
Москве называли «тонарами». И это не 
случайно!

«Тонар» был легко запоминающейся 
торговой маркой прицепчиков-мага-
зинчиков, выпускавшихся на бывшей 
территории ткацкой фабрики в деревне 
Губино Орехово–Зуевского района 
Московской области. Довольно быстро 
это слово вошло в обиход как самосто-
ятельный термин.

Еще один полузабытый факт: 
«Тонар» — это аббревиатура, расшиф-
ровываюшаяся как «Товары — народу». 
Название — своего рода «привет» из 
времен основания завода, когда в 
стране наблюдался тотальный дефицит 
всего и вся. С тех пор машзавод про-
делал большой путь, превратившись 
из небольшого заводика в крупное 
предприятие, где выпускают несколько 
десятков моделей полуприцепов и даже 
собственные автомобили! Сегодня 
олицетворением деятельности «Тонара» 
является тяжелая прицепная техника. В 
конце февраля в Санкт-Петербурге ма-
шиностроительный завод «Тонар» про-

вел презентацию двух новых моделей. 
Самосвальная тематика для него 

сегодня, пожалуй, основная. В про-
грамме завода она представлена весь-
ма широкой линейкой – от одиночного 
самосвала до прицепного автопоезда. 
Отличительной особенностью «тона-
ровского» модельного ряда является 
дублирование всех самосвальных 
моделей в вариантах как с задней, так 
и с боковой разгрузкой. В настоящее 
время именно последние пользуются 
повышенным спросом у клиентов, чему 
есть логичные обоснования. 

Дело в том, что, например, полу-
прицепы с боковой разгрузкой обла-
дают большей устойчивостью. Кроме 
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того, для их выгрузки не нужна ровная 
поверхность, а разгрузка может осу-
ществляться в ограниченном по высоте 
пространстве. 

Самосвальная новинка сезона, 
представленная в Санкт-Петербурге — 
«Тонар-95234-0000022» — четырехос-
ный полуприцеп-самосвал объемом  
40 м куб. с боковой разгрузкой.

Рама — основа любого самосвала. 
Проработке деталей этого важнейшего 
конструктивного элемента на заводе 
уделили особое внимание. На 2 мм 
увеличили толщину полок лонжеронов, 
под шкворневой плитой установили 
усилительный лист, в районе крон-
штейнов рессор ввели усилительные 
швеллеры.

По образцу американских аналогов 
доработали крылья, повысив их устой-
чивость к механическим повреждениям 
при погрузке-разгрузке. Изменена и 
конструкция заднего бампера. Теперь 
он расположен выше, что также снижа-
ет вероятность его повреждений.

Есть интересная инновация и не-
посредственно в самой самосвальной 
платформе. Внутренняя поверхность 
кузова обработана полимерным покры-
тием «Окулен». Этот материал характе-
ризуется низким коэффициентом тре-

ния, и не смачивается водой. Благодаря 
полимеру сделан шаг вперед в борьбе с 
проблемой налипания сыпучего груза.

С марта 2013 г. «Тонар» начал се-
рийный выпуск таких полуприцепов с 
увеличенным до 1360 мм межосевым 
расстоянием. Благодаря этому до 8 т  
увеличилась допустимая нагрузка на 
ось, и, следовательно, на 4 т выросла 
грузоподъемность автопоезда.

Вторая новинка, показанная на пре-
зентации — полуприцеп-контейнеровоз 

«Тонар-974629» с раздвижной рамой 
для перевозки четырех типов контей-
неров, включая морские (HI-cube). 
Важные особенности — в сложенном 
состоянии специальный полуприцеп 
обеспечивает максимальную загружен-
ность задней оси тягача даже при пере-
возке одного 20-футового контейнера. 

Кроме этого новый контейнеровоз 
обеспечивает удобство погрузки-раз-
грузки контейнера непосредственно с 
пандуса, когда он должен стоять вплот-
ную к эстакаде. 

На конец марта машиностроитель-
ный завод «Тонар» анонсировал еще 
одну премьеру — специальный карьер-
ный автомобиль-самосвал в дорожном 
габарите. Судя по всему, основой 
послужила модель HOVA от китайско-
го концерна CNHTC с оригинальной 
одиночной кабиной. Ждем с особым 
интересом!. ●

Раздвижная конструкция рамы позволяет варьировать 
ее длину под разные типы контейнеров

Полуприцеп-самосвал 95234-0000022 в разгруженном состоянии. Внутренняя поверхность 
обработана специальным покрытием «Окулен»

Новый раздвижной 
контейнеровоз 
модели 974629
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КОЛЛЕКЦИОННОЕ 
ИЗДАНИЕ
Таких четырех- и трехосных грузовиков во всем мире ровно 502 экземпляра.  
Для самосвала это очень небольшой тираж. Квота для России выделена солидная — 
50 машин. IVECO Trakker AD380T38 (6x4) Dakar Limited Edition, с которым нам удалось 
познакомиться, — автомобиль как раз из этой эксклюзивной партии.

Дмитрий ГЛАДКИЙ, фото автора 
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Н
еобходимо отметить, что 
выпуск коллекционных спор-
тивных «изданий» грузовиков 

для компании IVECO — уже традиция. 
Первое, что вспоминается, — это 
сотрудничество IVECO и команды 
Формулы-1 Scuderia Ferrari. Для этой 
«конюшни» компания IVECO поставля-
ла тягачи для специальных трейлеров, 
а также фургоны Daily. Кроме этого, 
концерн IVECO был спонсором новозе-
ландской команды по регби All Blacks, 
а также спонсировал команду Yamaha 
из MotoGP. В честь каждого из этих со-
трудничеств выпускались специальные 
версии грузовиков.

Но сами грузовики IVECO также 
участвуют в автомобильных сорев-
нованиях. Классический пример — 
ралли-марафон Dakar. В прошлом 
году экипажу Жерара де Роя удалось 
одержать в нем победу. 

Год, когда в «Дакаре» побеждает 
не КАМАЗ, выпадает крайне редко. 
Поэтому тот факт, что в честь этой 
победы выпустили 502 эксклюзивных 
грузовика, выглядит логичным шагом. 
Событие заметное, а цифра 502 — не 
случайна. Это стартовый номер экипа-
жа Жерара де Роя.

Конструкция 

В основе трехосного «дакаровско-
го» самосвала — хорошо известная на 
рынке модель IVECO Trakker AD380T38. 
Рабочий объем двигателя IVECO Cursor 
13 F3B составляет 12,9 л, а мощность 

Синяя отделка сидений применяется и в массовых версиях IVECO Trakker, но и в «коллекци-
онном издании» она прекрасно гармонирует с необычным цветом автомобиля

Приборный щиток, пожалуй, все-таки слегка перегружен пиктограммами. Благо все они 
одновременно загораются только при запуске двигателя

Клавиши управления электроподъемниками 
боковых стекол и электроприводом зеркал 
встроены в подлокотник левой двери
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— 380 л.с. Коробка передач — механи-
ческая ZF Ecosplit 16S (16+2).

Шасси собрано на испанском заво-
де IVECO Pegaso S.L. в Мадриде. А вот 
самосвальная платформа, хоть и носит 
итальянскую марку Cantoni, изготов-
лена в России на рязанском заводе 
ЦТТМ. Дополнительно в комплектацию 
самосвальной платформы включена 
система обогрева кузова выхлопными 
газами от двигателя по специальным 
каналам. Сзади предусмотрен убира-
ющийся удлинитель днища, исполь-
зующийся, например, для разгрузки 
асфальта. Сверху на передней стенке 

самосвального кузова смонтирован 
вал сдвижного ПВХ-тента. Этот тент 
используется для прикрытия пыльных 
грузов. Фиксируется он за специаль-
ные крюки, приваренные по периметру. 
Для доступа к валу тента предусмотре-
на специальная  лестница.

Внешность

Самая яркая, в прямом и пере-
носном смысле, черта эксклюзивного 
самосвала — его окраска. Красивый, 
приятный для глаза и в чем-то даже 
расслабляющий специальный цвет, 

Дополнительно миниокно в нижней части облегчает маневрирование 
на стройплощадке

Диапазон регулировок и пневмоподвеска сидений ISRI оставляют 
самое приятное впечатление

Корни знаменитой итальянской дизайнер-
ской школы и присутствие такой черты,  
как фирменный стиль, отчетливо чувству-
ются в компоновке панели управления

Тихо. Необычно тихо 
для самосвала. Это 
первое впечатление 
от поездки на IVECO 
Trakker Dakar Limited 
Edition. Все органы 
управления «сами со-
бой» ложатся в руку, 
к машине даже при-
выкать не нужно
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в грузовой среде получивший назва-
ние Dakar Green, в точности копирует 
таковой у «кораблей пустыни» коман-
ды Team de Rooy. Об особой окраске 
отдельно свидетельствует специально 
прикрепленная идентификационная 
табличка «Original Painting». Заводское 
обозначение этого цвета — IC000, код 
— 52470.

Но справедливости ради следует 
отметить, что этот цвет фирменный, 

прежде всего, для малазийской не-
фтяной компании Petronas — титуль-
ного спонсора команды Team de Rooy. 
Вставки этого же цвета, кстати, при-
сутствуют и в оформлении болидов 
Формулы-1 команды Mercedes AMG 
Petronas Formula One Team, которую 
также спонсирует малазийская  не-
фтяная корпорация.

Логотип Petronas нанесен на 
переднюю часть кабины самосвала 

В конструкции самосвального кузова предусмотрен удлинитель днища, использующийся, например, для разгрузки асфальта. 
Сверху на передней стенке платформы смонтирован вал сдвижного тента

Защита фар головного света фиксируется надежно, но при этом 
удобно «открывается» по «дверному» принципу. При протирке фар 
нет необходимости думать, куда положить решетку

 Для обычных самосвалов Trakker  сетчатая защита задних фона-
рей — заказная опция. В комплектацию Limited Edition Dakar этот 
элемент входит «по умолчанию»

Способ перфорирования ступенек у IVECO 
тоже свой собственный, оригинальный
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Самосвальная 
платформа носит 
итальянскую 
марку Cantoni,  
но изготовлена  
в Рязани  
на ЦТТМ

IVECO Trakker Dakar Limited Edition 
как раз между эмблемами «IVECO» и 
Trakker. 

Спонсорские логотипы — один 
из элементов внешнего оформления 
коллекционного грузовика. Ну и самый 
главный логотип, использующийся во 
внешнем оформлении — это, конечно, 
эмблема самого марафона Dakar со 
всемирно известным стилизованным 
изображением бедуина. Венчает 
композицию большая надпись «DAKAR 
WINNER 2012» на солнцезащитном 
козырьке.

Одним словом, коллекционный 
Trakker легко отличить от массовых 
версий даже на большом расстоянии.

Интерьер

Внутреннее убранство кабины 
такое же, как и у массовых моделей 
семейства Trakker. Здесь дизайнеры 
предпочли не вносить эксклюзивные 
нотки. 

Любопытная деталь — несмотря на 
то, что на кабину нанесен спонсорский 
логотип компании Sparco (производи-
теля автоспортивных анатомических 
кресел), сиденья IVECO Dakar Limited 
Edition носят не менее знаменитую 
марку ISRI. Количество их регулировок 
оставляет самое приятное впечатле-
ние. Как и пневмоподвеска. Кстати, 
когда IVECO Trakker дебютировал  

Справа от щитка приборов, рядом со стоя-
ночным тормозом расположен карман для 
мобильного телефона и подстаканник. Все 
«стояночные аксессуары» рядом. Удобно!

в 2004 г., он был единственным само-
свалом, у которого сиденья на пнев-
моподвеске и с таким диапазоном 
регулировок устанавливались в стан-
дартной комплектации. И сегодня, 
спустя девять лет и один рестайлинг  
с момента дебюта модели, они выгля-
дят весьма достойно. Да и в целом хо-
чется отметить общую гармоничность 
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интерьера. Кабина Active Day New 
все-таки сугубо рабочая, без «дально-
бойного» простора. Однако вещевых 
ниш в ней, отделений для бутылок, 
подстаканников вполне достаточно. 
А уж за фирменный планшет-опору 
для заполнения документов, который 
удобно фиксируется на рулевом ко-
лесе, дизайнеру интерьера, надеюсь, 
выписали отдельную премию.

В движении

Тихо. Необычно тихо для само-
свала. Это первое впечатление от 
поездки на IVECO Trakker Dakar Limited 
Edition. И хоть в кабинах самосвалов 
нечасто появляются пассажиры, если 
уж таковые окажутся, то разговари-
вать с ним без повышения голоса 
будет легко. Все органы управления 

как-то «сами собой» ложатся в руку,  
и к машине даже привыкать не нужно. 
Это грузовик из разряда «сел и по-
ехал». Отдельно хотелось бы отметить 
дополнительное небольшое окно в 
нижней части двери. Оно здорово об-
легчает обзорность и маневрирование 
в стесненных условиях строительных 
площадок.

Гармония свойств

Сбалансированный самосвал.  
Так бы я охарактеризовал эту машину 
одним словом. Все, что необходимо, 
—  в наличии. Все, что нужно, — спро-
ектировано и изготовлено качествен-
но. Именно о таком уровне эргономи-
ки говорят «User Friendly». При этом в 
автомобиле нет никаких излишеств. 
Именно такой баланс свойств и 
характерен для профессионального 
инструмента. 

IVECO Trakker AD380T38, безуслов-
но, инструмент профессиональный, а 
приставка Dakar Limited Edition станет 
приятным напоминанием для владель-
ца о том, что этот инструмент — еще и 
коллекционный экземпляр. ●

Автомобиль на тест предоставлен 
ООО «ИВ-Сервис» 

У задней стенки над моторным тоннелем расположено отделение для мелочей и карманы 
для двух больших 1,5-литровых бутылок. В движении бутылки не дребезжат и не выскакивают

Планшет-подставка для заполне-
ния документов, фиксирующаяся 
на руле, безусловно, находка 
интерьерных дизайнеров IVECO
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ВРЕМЯ ПОДВИГА
Что ни говори, а «в жизни всегда есть место подвигу»! С этой банальной истиной  
не поспоришь, особенно когда пытаешься припарковать в переполненном машинами 
московском дворе длиннобазные FIAT Ducato или Volkswagen Crafter

Максим СЕРГЕЕВ, фото автора 

П
ервым упражнение «парков-
ка» выполнил шестиметровый 
Ducato, сразу выявив неплохую 

маневренность и корректную работу 
парковочных датчиков. А вот опционная 
камера заднего вида требует привыка-
ния, поэтому я парковался, как при-
вык — «по зеркалам». Перегородив два 
парковочных места, я с неспокойной 
совестью удалился на ночлег, но утром 
никаких эксцессов не случилось. Увы, 
соседи рано радовались — на следую-
щий день я на то же самое место попы-
тался поставить Crafter, а он достался на 
тест в конфигурации с длинной базой и 
сверхвысокой крышей. А ведь это семь 
(!) метров длины и три метра высоты в 
сочинской олимпиады раскраске… 

Зеркала хороши в обоих фургонах. Но на Crafter на них дублируются показания 
парктроника — очень удобно
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Маневренность у VW Crafter выше 
всяких похвал, а парковаться помогают 
зеркала, на которые дублируются по-
казания парктроника. Crafter втиснулся 
на тоже место с миллимитровыми за-
зорами… Наутро капот и бампера были 
усеяны хлебными крошками. Это изы-
сканная месть сердобольных бабушек, 
прикармливающих местных голубей. 
Птички слетаются и, склевывая корм, 
нещадно «долбят» по лакокрасочному 
покрытию. Меня спасло только то, что 
встал я раньше птиц.

Для начала о сходстве. Ширина 
обеих машин (без зеркал) около двух 
метров, полезный объем в схожих ком-
плектациях сопоставим. Оба фургона 
имеют полную массу 3 500 кг, и фор-
мально относятся к легковым автомо-
билям, однако с грузоподъемностью 
более одной тонны въезд в пределы 
третьего транспортного кольца Москвы 
запрещен. Оба фургона зачастую поку-
пают для того, чтобы потом переделать 
силами отечественных кастомайзеров 
в маршрутки. У обеих машин несущая 
конструкция кузова, малообъемные 
дизельные двигатели, шестиступенча-
тые механические коробки передач и 
односкатная ошиновка.

Оба претендента имеют близких 
родственников, а проще сказать, по 
паре однояйцевых близнецов. В случае 
с Volksvagen Crafter это Mercedes-Benz 

Руль регулируется в двух плоскостях. Рычаг КП вынесен на прилив центральной консоли. 
С четкостью и избирательностью у обоих фургонов все в порядке, но усилия на рычаге 
Crafter великоваты
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Sprinter и Freightliner/Dodge  Sprinter 
для американского рынка. А ближай-
шие родственники FIAT Ducato — это 
Peugeot Boxer и Citroen Jumper. C ны-
нешнего года у Ducato появится еще и 
американский близнец, который будет 
продаваться под торговым наименова-
нием Dodge Ram ProMaster.

Внешне отличить FIAT Ducato от 
парочки Peugeot/Citoren можно только 
по фирменным эмблемам и надпи-
си Multijet 120 на передних крыльях. 
У Crafter и Sprinter внешних отличий 
больше — оформление передней части 
перепутать невозможно, светотехника 
сзади также отличается.

На этом сходство заканчивается. 
Кроме отношения соседей и разницы 
в габаритах, итало-французский и 

немецкий подход к строительству цель-
нометаллических фургонов отличается 
кардинально. Несмотря на формальное 
отношение к одному классу, машины 
получились совсем разными. Итальян-
цы и французы  предпочли передний 
привод и поперечно расположенный 
двигатель, а немцы остались верны 
классической компоновке — двигатель 
спереди, продольно, ведущие колеса 
— задние.

Однако классическая компонов-
ка — это еще и лишний вес, так что по 
грузоподъемности Ducato (1 500 кг) 
выигрывает у Crafter (1 399 кг) больше 
сотни кг.

Полезный объем впечатляет на-
столько, что не избалованные метра-
жом жители современных городов 

могли бы организовать в кузовах этих 
фургонов по квартире. А если чуть се-
рьезнее, то оба фургона действитель-
но хороши в качестве заготовок для 
кемперов — здесь можно ходить, не 
пригибая головы, так как высота более 
двух метров. 

Но при использовании по прямому 
назначению трудностей с погрузкой не 
будет, задние распашные двери на обе-
их машинах можно раскрыть на 90-180 
градусов, а опционально — на все 270. 
Боковая сдвижная дверь у обоих фурго-
нов по правому борту — во всю высоту 
фургонов. Ее ширина у FIAT — 1 250 мм, 
у Volkswagen — 1 300 мм. 

Для размещения габаритного груза, 
вроде собранной мебели, предпочти-
тельнее Ducato — его грузовой отсек 

Приборы читаются хорошо при любом освещении. Volkswagen щеголяет системой «старт/стоп», но обходится без показаний температуры 
охлаждающей жидкости. Не самый лучший вариант для наших зим

Подход к пассажирским местам — столики есть в обоих машинах и в обоих они завалены. Пассажирские места Ducato немного шире, 
но лишены подогрева
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практически прямоугольный. Crafter, 
несмотря на то, что его грузовой отсек 
сужается кверху, отыгрывает позиции 
на остроумной системе закрепления 
груза. Она выполнена в виде направ-
ляющих на полу и бортах и позволяет 
закрепить привязные ремни и сетки в 
любой конфигурации. В то же время у 
Ducato присутствуют только крепежные 
петли. Так что в этой номинации пари-
тет. Обе машины предлагают системы 
вентиляции грузового отсека.

Открывая водительскую дверь, сно-
ва видим разницу подходов в эргономи-
ке. В Volkswagen сидишь существенно 
выше, по субъективным впечатлениям, 
сантиметров на 20-30. Однако нормаль-
но усесться сможет водитель любой 
комплекции в обоих фургонах. Сиденье 

с неплохим профилем и довольно боль-
шим диапазоном регулировок, руль 
регулируется в двух плоскостях в обеих 
машинах.

А вот отношение к пассажирам раз-
ное. Сдвоенное пассажирское сиденье 
Ducato несколько шире, чем у Crafter, но 
лишено подогрева. А кнопка подогрева 
водительского кресла находится и во-
все со стороны двери в 10 см от пола, 
так что если не знаешь где, то можно и 
не найти. Плюс архаизм в виде «ручни-
ка», встречающего вас в проеме двери 
и предполагающего, что вы, подобно 
водителю первых КамАЗов, будете 
сбрасывать его левой рукой. Ручник 
Crafter тоже не без греха — он прячется 
в узкой щели между водительским и 
пассажирским сиденьем.

Рычаги механических коробок вы- 
несены на прилив центральной кон-
соли. А вот управление второстепен-
ными функциями — отдельный раз-
говор. Поскольку разработкой общей 
архитектуры и интерьера Crafter и 
Sprinter занимался Mercedes-Benz, то 
и вся фурнитура здесь с мерседесов-
ского склада. И если в младшем VW 
Transporter претензий к эргономике 
нет, то Крафтеру достался единствен-
ный левый перегруженный функциями 
подрулевой рычаг. На него выведены: 
управление сигналами поворота, пере-
ключатель ближнего/дальнего света, 
плюс управление стеклоочистителями 
и стеклоомывателем.  В результате, 
пытаясь брызнуть на стекло, я несколь-
ко раз включал либо поворотники, либо 

Ручник в проеме водительской двери и за-
прятанная кнопка подогрева водительского 
кресла – сюрпризы эргономики Ducato

Управление мультимедиа и климатом интуитивно понятнее на Ducato, а в Crafter управление магнитолой продублировано на руле

Опционная камера заднего вида на Ducato лишена разметки и требует привыкания.  
Мне было проще парковаться «по зеркалам»
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дальний свет. Но это, думается, дело 
привычки, хотя на Ducato управление 
дворников выведено на привычный пра-
вый подрулевой рычаг, не требующий 
привыкания.

Приборы в обоих фургонах читают-
ся нормально при любом освещении. 
А управление климатом и магнитолой 
более информативное и интуитивно 
понятное у FIAT.

Теперь самое интересное — ходо-
вые испытания. Двигатель Ducato —
хорошо известный в России по модели 
предыдущего поколения 2,3-литровый 
дизель SOFIM с турбонаддувом мощно-
стью 120 л.с. (320 Нм).

В отличие от итальянцев, немцы 
сделали ставку на абсолютно новый 
2-литровый дизель, устанавливаю-
щийся на все коммерческие модели 
Volkswagen. В нашем случае он оказал-
ся в топовой версии 163 л.с. с двойным 
турбонаддувом. Даже не верится, что 
под капотом такого огромного автомо-
биля столь маленький мотор. 

Здесь есть свои плюсы — экономич-
ность и экологичность. Но и без мину-
сов не обошлось — фольксвагеновский 
дизель крайне требователен к качеству 
топлива, и имеет очень узкий рабочий 
диапазон. Максимальный крутящий 
момент 400 Нм доступен при 1500- 

2000 об/мин, а максимальная мощность 
— при 3000 об/мин. Работать рычагом 
коробки приходится гораздо больше.

Так что если пустой FIAT позволяет 
на гололеде трогаться со второй пере-
дачи и плавно разгоняться, то пустой 
Crafter в такой же ситуации глушит 
двигатель со звуком оборвавшегося 
шатуна, предлагая для старта только 
первую передачу и страховку в виде 
электронных систем стабилизации и 
противобуксовочной.

В городском потоке оба фургона 
ведут себя достойно, хотя Crafter, если 
усиленно работать рычагом КП, раз-
гоняется увереннее. Понятно, что такие 
фургоны изначально разрабатывались 
для городских условий, но и на трас-
се они не чувствуют себя чужаками. 
Особенно это касается разрешенных 
в России скоростей до 110 км/ч — обе 
машины очень стабильны на прямой 
благодаря длинной базе. На автомаги-
стралях настоящим круизером показал 
себя Crafter — по ощущениям очень 
похоже на междугородний автобус 
высокого класса. Подвеска Ducato 
воспринимается как более мягкая и 
комфортная, а вот Crafter в тех же усло-
виях ведет себя более плотно, находя 
дефекты покрытия, которые в Ducato  
не замечаешь.

С первыми оттепелями асфальт  
в отечественной глубинке приходит  
в уныние, и передвигаться по «услов-
ному бездорожью» я бы предпочел  
на Ducato, а вот на огромном, длин-
нобазном Crafter с длинными свесами 
съезжать с асфальта не рискнул бы.

Приятные мелочи в кузове Crafter —  
дополнительное освещение через окошки  
в потолке и оригинальная система крепле-
ния груза

Прорезиненная задняя подножка со встро-
енными датчиками парковки — нелишняя 
опция для 7-метрового VW Crafter
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Несколько слов об экономичности. 
В городе расход у пустого Ducato — 
около 13 л/100 км, и при 120-130 км/ч 
по спидометру на трассе  показатель 
примерно тот же. Crafter больше и 
тяжелее, но благодаря более продвину-
тому двигателю и системе «старт/стоп», 
которая работает при температуре до 
-5° и только на прогретом двигателе, в 
городе укладывается в 12 – 12,5 л/100 
км. На трассе, если не задирать стрелку 
тахометра выше 2000 об/мин (около 110 
км/ч по спидометру), можно уложиться 
в 10 л/100 км. На более высоких скоро-
стях расход растет в геометрической 
прогрессии — дает знать о себе боль-
шая площадь лобовой поверхности. 

Ну, и напоследок о ценах. Цены  
на FIAT Ducato с длиной базой и сред-
ней крышей стартуют с 1 089 000 руб., 
а вот Volkswagen Crafter с длинной 
базой и сверхвысокой крышей суще-
ственно дороже, на него цены только 
начинаются с отметки 1 578 300 руб. 
Что и подтверждает статистика про-
даж. Хотя с точки зрения экономично-
сти и с учетом цен на вторичном рынке 
— при выборе придется очень и очень 
серьезно думать. ●

Автомобиль на тест предоставлены: 
Fiat Ducato — ЗАО «Крайслер Рус», 

Volkswagen Crafter —  
ООО «Фольксваген Групп Рус».

Распашные задние двери можно раскрыть на 90-180-270 градусов. Форма грузового отсека Ducato почти прямоугольная, 
у Crafter стенки больше завалены кверху

В декабре 2005 г. Daimler Chrysler в Дубаи представил необычную версию  Unimog, названную  U 500 Black Edition. Комфорт и качество отделки в кабине доведено до уровня легковых автомобилей  премиум-класса

хроника
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ХРАНИТЕЛИ 
ЧИСТОТЫ
Честно сказать, даже предположить не мог, что визит  
в «мусоровозное автохозяйство» окажется столь про-
дуктивным. Давненько мне не доводилось получать 
столько новых знаний о спецтехнике за один день.

Дмитрий ГЛАДКИЙ, фото автора 

В
се началось еще на входе. 
Признаться, в качестве «кон-
торки управляющего» я ожидал 

увидеть максимум «коробку» из белого 
кирпича военной кладки, сработанную 
в стиле хрущевских пятиэтажек. Но 
на Люботинском проспекте я уперся 
в ухоженный, аккуратно покрашенный 
особнячок с белыми колоннами. Питер 
—  и в самом деле культурная столица.

За особнячком — достаточно 
большая территория, где и располага-
ется «автохозяйство» — Автопарк №1 
«СпецТранс». Несколько любопытных 
выяснившихся фактов об этом пред-
приятии:

Автопарк №1 «СпецТранс» — самый 
крупный в России поставщик услуг в 
области обращения с отходами, обла-
дающий опытом работы с 1936 г. Более 
400 специализированных грузовиков 

ежегодно вывозят около миллиона тонн 
отходов, обслуживая 1,5 миллиона 
жителей и более двадцати тысяч кор-
поративных клиентов, среди которых, 
например, Константиновский дворец. 

Уже третий год на территории 
Автопарка №1 «СпецТранс» в сотруд-
ничестве со шведской фирмой JOAB, 
питерским филиалом ООО «МАН Трак 
энд Бас РУС» и ООО «Механический за-
вод «Спецтранс» существует сборочное 
производство автомобилей-мусорово-
зов. Оно-то нас и интересует.

Производство 

Изначально сборку организовыва-
ли «для себя». В 2010 г. руководство 
«СпецТранса» приняло принципиальное 
решение переходить с отечественной 
техники на европейскую. Одним из 

путей оптимизации затрат и стала орга-
низация производственного участка.

В январе 2011 г. в Швеции был за-
казан первый кузов. В мае он пришел 
в Санкт-Петербург, и в этом же месяце 
был собран первый мусоровоз. В июне 
первая машина приступила к работе. 
Затем были заказаны еще 15 кузовов. 
По какому принципу работает сбороч-
ное производство в «СпецТрансе»?

Петербуржцы получают из Шве-
ции кузов с уже установленными 
гидроцилиндрами, смонтированной 
прессовочной плитой. Так называемый 
установочный комплект — гидрошлан-
ги, электрика, фурнитура — приходит 
отдельно.

Перед монтажом кузова дораба-
тывается базовый грузовик MAN, ко-

Вариант мусоровоза JOAB Anaconda с манипуля-
тором используется для работы с погружными 
подземными контейнерами. Эта скандинав-
ская технология сейчас внедряется в исто-
рическом центре Санкт-Петербурга
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Внутрикабинный пульт управления разгрузкой — 
сенсорный. Рядом с ним располагается  
экран камеры заднего вида

торый приходит в «СпецТранс» в виде 
рамного шасси. Сначала обрезают 
задний свес рамы, укорачивая таким 
образом монтажную длину до необхо-
димого для шведского мусоровозного 
кузова размера. Штатный ресивер при 
этом из «хвоста» переносят ближе к 
топливному баку. 

Установочный электро- и гидроком-
плект JOAB соединяют со штатными 
разъемами автомобиля MAN. Затем 
уже устанавливается гидронасос — 
сердце спецнадстройки. После чего на 
раму монтируется сам кузов, электро-
коммуникации которого соединяют с 
электронным блоком управления — 
«мозгом» мусоровоза, к тому времени 
уже интегрированным под центральную 
консоль кабины. Затем подключается 



38 ГрузАвтоИнфо / АПРЕЛЬ / 2013

СПЕЦТЕХНИКАКонструкции 

камера заднего вида, изображение с 
которой выводится на монитор, уста-
новленный справа от водительского 
приборного щитка.

Спецавтомобиль

«Анаконда — змея из семейства 
удавов. Самая крупная из всех змей 
планеты, достигает в длину до 10 м. Эта 
змея живет в больших реках и болотах  
Южной Америки. Пищу ее составляют 
рыбы, гады, молодые аллигаторы, пти-
цы и мелкие млекопитающие. Туземцы 
усердно преследуют ее из-за ее вкусно-
го мяса». Именно так рассказывал об 
анаконде энциклопедический словарь 
Брокгауза и Ефрона.

Anaconda — такова торговая марка 
мусоровозов фирмы JOAB, сборкой ко-
торых занимаются в Санкт-Петербурге. 
«Спецтрансовская» Anaconda гадами и 
молодыми аллигаторами, конечно, не 
питается, по «поглощать» ей приходит-
ся самую разную «добычу».

Чего только не выкидывают в му-
сорные контейнеры! Мне показывали 
фотографии заполненных контейнеров, 
где среди обычных бытовых отходов 
виднелись кресла-кровати, бетонные 
обломки и двигатели от «Жигулей». И 
все это в обычных дворовых контей-
нерах! Именно с таким «материалом» 
зачастую и работает JOAB Anaconda. 
Вот почему мусоровозу нужна мощная 
гидравлика.

А вот зачем тяжелому мусоровозу 
нужна регулируемая пневматическая 
подвеска, мне поначалу было не совсем 
понятно. Оказалось, причина баналь-
на — особенности дворов спальных 
районов, заставленных легковушками. 
Регулировка клиренса по высоте по-
зволяет заезжать колесом на бордюр, 
минимизируя раскачку кузова, чтобы не 
зацепить припаркованные автомобили. 
Иногда даже сантиметры регулировок 
имеют значение. Да и при «порожнем» 
пробеге машина на пневмоподвеске 
идет более плавно.

Как видно из обозначения базо-
вого шасси — MAN TGS 26.350 6x2-2 
BL-WW — только один из мостов здесь 
ведущий. Это второй мост. Третья ось 

Команду на подъем 
приемного модуля 
можно дать из ка-
бины, а вот команду 
на спуск — только с 
внешнего пульта

Боковой пульт управления циклом прессования и выгрузкой Выносной радиопульт прилагается к каждой машине, но в целях  
безопасности пользуются как правило стационарными пультами
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имеет односкатную ошиновку. Кроме 
этого она подъемная и подруливаю-
щая. Подъем оси «экономит» шины при 
движении в разгруженном состоянии, 
а возможность подруливания снижает 
радиус разворота почти на два метра. 
В кабине мусоровоза установлена 
цифровая индикация нагрузки на оси, 
которая позволяет предотвратить по-
вреждения пневмоподвески вследст- 
вие перегруза. Полная масса, кстати, 
здесь достаточно солидная — 26 т. 

Мощность двигателя MAN 
D2066LF03 составляет 350 л.с. Этот 
показатель признан той самой «разум-
ной достаточностью». Мусоровоз — не 
«дальнобой» и со скоростью 90 км/ч по 
трассам не «ходит».

Еще один интересный нюанс базо-
вого шасси — установка специального 
остановочного тормоза позволяет 
водителю при частых остановках, что 
неизбежно при сборе мусора, не удер-
живать автомобиль педалью рабочего 
тормоза с последующим включением 

тормоза стояночного. Для этого до-
статочно использовать переключатель 
на панели приборов. Такой режим 
актуален, например, при опорожнении 
городских урн.

Занимается опорожнением урн 
отдельный грузчик, а то и двое. Кстати, 
именно для того, чтобы в кабине вместе 

с водителем размещались двое грузчи-
ков, по отдельно обговоренному требо-
ванию «СпецТранса» филиал ООО «МАН 
Трак энд Бас РУС» поставляет шасси с 
дополнительно установленным третьим 
пассажирским сиденьем.

В Европе от урны к урне грузчики 
перемещаются, стоя на специальных 

Так выглядит задний свес рамы базового шасси MAN до доработки 

У надстройки восемь крепежных точек, ко-
торыми она соединяется с рамой грузовика. 
Каждую точку фиксируют два таких болта

Так выглядит электронный «мозг» мусоровоза

Перед монтажом кузова дополнительные крепежные элементы аккуратно  
прокрашивают вручную

Перед монтажом кузова задний свес укорачивают, а ресивер  
переносят к топливному баку 
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раскладных подножках в задней части 
надстройки. В России ПДД это запре-
щают. Поэтому грузчики вынуждены 
постоянно возвращаться в кабину, 
если урны относительно далеко друг 
от друга или бежать рядом с машиной, 
если от урны до урны — пару десятков 
метров.

Тем не менее, нельзя не отметить 
интересный конструктивный нюанс, 
связанный с этими подножками. Дело 
в том, что подножки не простые, а 
«умные». В целях безопасности при 
вставании человека на них блокируется 

функция прессования и включается 
электронный ограничитель скорости 
автомобиля, блокирующий все попытки 
развить скорость выше 30 км/ч.

Вообще безопасности работы 
здесь уделено, без преувеличения, 
огромное внимание. Взять хотя бы раз-
грузку. Подъем заднего модуля можно 
осуществить командой из кабины, а 
вот команду на спуск можно дать толь-
ко с внешнего пульта. Причем одно-
временно нужно нажать две кнопки на 
пульте, чтобы исключить даже малей-
шую вероятность случайного срабаты-

вания. Мера безопасности прямо как 
в РВСН - для запуска ядерной ракеты 
тоже нужны две кнопки, как и для 
опускания приемного модуля мусоро-
возного кузова. Почему так? Водитель 
должен видеть, что в мусоприемник 
или под опускающийся довольно 
массивный задний модуль не попало 
что-либо или кто-либо посторонний.

«А что — были случаи?» — спросил 
я. «Слава Богу, нет, не было», — ответил 
главный конструктор. Но мы-то с вами 
знаем, что случаи были! И миллионы 
кинозрителей знают, что случаи попа-
дания человека в мусоровоз известны. 
Даже известны необходимые условия, 
для того, чтобы все закончилось благо-
получно. Чтобы выжить внутри мусо-
ровоза, вы должны быть уволенным 
29-летним топ-менеджером крупного 
международного банка по имени Макс, 
ищущим свое место в этом мире, то 
есть главным героем фильма «Дyxless».

А если серьезно, то прессующая 
плита мусоровоза развивает усилие в 
2,5 кг на квадратный сантиметр (!) и за 
16 секунд может сделать из стиральной 
машины плоский блин. Гидравлическое 
давление — 255 бар. Выжить внутри 
мусоровоза во время цикла прессова-
ния — нереально. Отсюда и столько мер 
безопасности.

Поэтому на всех трех внешних пуль-
тах есть большая красная кнопка, по-
пасть по которой в «случае чего» можно 

А так выглядит рабочая прессующая плита с выгружной стороны

В комплектацию мусоровоза JOAB Anaconda в обязательном порядке входит «элитная», 
невероятно легкая лопата фирмы Karlstad Redskap. Инструмент демонстрирует Дмитрий 
Голубев — ведущий инженер производственного проекта «СпецТранса»

Механизированная выгрузка малогабаритных дворовых  
контейнеров
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Бобруйский завод  

«СпецАвтоТехника» в 2005 г. 

вывел на рынок новый  

самосвальный полуприцеп  

САТ-119  с тремя независи- 

мыми кузовами, разгружа- 

ющимися на боковые  

стороны

хроника
ЧИТАЙТЕ в ближайших номерах 

Volvo и «Спецбуксир» организовали спасательную 
экспедицию.

Из Москвы в Петрозаводск через Ярославль  
и Архангельск «пошли» на этот раз  
два эвакуатора. 

Ждите рассказа о приклю- 
чениях. Будет интересно

даже коленом или головой. Это «стоп 
всему». Нажатие этой кнопки блокиру-
ет всю гидравлику. Затем надо нажать 
желтую кнопку. Это «обратный цикл».  
В экстремальной ситуации оператору 
не нужно задумываться о последова-
тельности действий. Умная электроника 
все выполнит сама в нужном порядке, 
«проигрывая» назад каждую операцию.

Повторюсь, аварийные кнопки есть 
на всех пультах. Пультов управления, 
кстати, у мусоровоза столько, что по-
завидует иной домашний кинотеатр. 
Только на самой надстройке пуль-
тов — три. Есть еще пульт в кабине и 
выносной радиопульт дистанционного 
управления. 

Но знаете, что меня удивило боль-
ше всего в этой машине? Только не 
смейтесь… Лопата! В комплектацию 
каждого мусоровоза входит лопата для 
разравнивания отходов в мусоропри-
емнике. И ее тоже везут из Швеции! 
Интересуюсь: «А почему наша отече-

ственная лопата не подходит?» В ответ 
я получаю 15-минутную лекцию о роли 
и важности правильных лопат в техно-
логиях санитарной очистки города, но 
краткий смысл в том, что она удобная 
и легкая. Беру в руки и не верю своим 
ощущениям — невероятно легкая! И 
какая-то особенно удобная. Не знаю, 
из какого дерева сделан черенок, но 
явно особой породы. Рабочий лоток 
этой лопаты тоже из какого-то легкого 
металла, а на рукоятке красивое клей-
мо «Karlstad Redskap. Svenskt Hantverk 
sedan 1918». В вольном переводе — 
«Шведское ремесло артели Karlstad 
Redskap с 1918 г.» 

Вот такие в Швеции лопаты с почти 
столетними традициями производства.

Сделано с умом

Помните знаменитый рекламный 
слоган «Elektrolux. Швеция. Сделано 
с умом»? Я не раз бывал в Швеции и 

уверенно могу утверждать — лозунг 
«сделано с умом» подходит для всего 
шведского. Для мусоровозов с лопата-
ми в том числе. Я не удивлен тому, что 
в свое время руководство «СпецТран-
са» решило переходить на шведские 
мусоровозные кузова с немецкими 
шасси. Охотно верю, что один MAN с 
кузовом JOAB Anaconda по эффектив-
ности заменяет пять мусоровозных 
КАМАЗов.

Начав сборку JOAB Anaconda сугубо 
для собственных нужд, «СпецТранс» 
в итоге получил коммерчески вос-
требованный продукт, на который есть 
спрос. Теперь мусоровозы Anaconda 
спецтрансовской сборки — это товар 
для рынка. Первый заказ для Курской 
области петербуржцы уже выполнили. 
Проявляют интерес и другие регионы. 
На то, что сделано с умом, спрос будет 
всегда. ●

Зачем нужен этот ящичек? В Европе сюда отдельно складывают… 
выброшенные батарейки! В России эти ящики, увы, пустуют

Редчайший ракурс. Девственно чистый кузов мусоровоза изнутри 
мало кому доводилось видеть. Можно хорошо рассмотреть  
конструкцию толкающего гидроцилиндра и прессующей плиты
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РОССИЙСКИЙ 
ГРУЗОВОЙ РЫНОК: 
ЦИФРЫ И ТЕНДЕНЦИИ — 2012
Статистика, как известно, знает все. В том числе и количественные показатели 
грузового рынка России. Что же они означают, и каковы качественно-структурные 
наполнения этой, безусловно, одной из важнейших отраслей?

Антон МИХАЙЛОВ, фото автора, данные ACEA, RAMR, АЕБ, АСМ-Холдинг, ГИБДД

В
сего за прошедший год в 
Российской Федерации был 
зарегистрирован 443 851 

грузовой автомобиль полной массой 

свыше 5 т. Из них новых — 124 212 шт., 
что составило резкий прирост в 18,5% 
по отношению к 2011 г. (104 861 шт.). 
Количество подержанных, превосхо-

дящее количество новых, следующее: 
318 939 шт. Однако в относительном 
сравнении оно снизилось на 1,4% по 
сравнению с 2011 г. (324 569 шт.).
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Продажи грузовиков за 2012 г. со-
ставили 361 122 шт., показав неболь-
шой темп роста, +9,5%, по отношению 
к результату 2011 г. Абсолютный рост 
продаж зафиксирован во всех сегмен-
тах рынка, при этом в сегменте отече-
ственных машин он почти прекратился 
и вырос на микроскопические 0,62%. 
Рыночная доля же вообще понизилась  
с 49,3%  до 45,3%. 

В то же время увеличилось количе-
ство импортных грузовиков отечест- 
венного производства, с 21 456 до  
28 686 шт. Их рыночный сегмент резко 
прибавил, от 1,5% до 8,0%. Тем не ме-
нее общая доля произведенных в Рос-
сии грузовиков  уменьшилась с 55,7% 
до 53,2%. А соответственно, вырос 
импорт новых грузовиков — до 152 430 
машин. Это увеличило его рыночную 
долю до 41,8%.

Из Рис.1 отчетливо видно, что 
суммарная доля всего двух отечествен-
ных марок (КАМАЗ и МАЗ) в тяжелом 
секторе превалирует над импортными, 
составляя в сумме более 53%.

Говоря о производстве, необходи- 
мо отметить следующие тенденции. 
В то время как рост производства 
отмечен у следующих отечественных 
компаний: КАМАЗ (+4,5%), Бецема 
(+25,3%), IVECO-АМТ (+7,1%), он вы-

ражается скорей в абстрактных, нежели 
практических цифрах. Так, увеличе-
ние производства на БАЗе на 22,3% 
означает лишь 126 шт. за истекший год, 
СААЗе (+420%) — 143 шт. В то же время 
на других наших автозаводах отмечено 
падение производства: на ГАЗе -2,4% 
(88 517 шт.), ЗиЛе -14,8% (1 022 шт.), 
Урале -39,6% (6 494 шт.).

В то же время у всех отечествен-
ных производителей импортных 

грузовиков отмечен уверенный 
рост производства:  «Вольво Вос-
ток» +23,4%, «ФУЗО КАМАЗ Тракс 
Рус» +54,6%, «БАУ Моторс» +51,9%, 
«Мерседес-Бенц Тракс Восток» + 
210%, «Скания-Питер» +17,3%. Такая 
же ситуация в производстве класса 
LCV: Ford-Sollers Елабуга собрал 
более 11 000 ед. Ford Transit, Sollers-
Isuzu (Ульяновск) – 1 500 шасси, ГК 
«Автотор» — 378 шт.

Продажи в России новых грузовиков (полной массой от 16 т) 
 в 2012 г., %  (Рис.1)

КАМАЗ  41,7

МАЗ 11,5

MAN 6,9

Volvo  6,4

Shaanxi 5,8

Scania 5,3

Урал 4,9

Mercedes- 
Benz

4,4

DAF 3,7

IVECO 1,8

CNHTC 1,6

Renault 1,5

Прочие 4,5

мнение

Ари Хендрикс,  
генеральный директор  
ООО «ДАФ Тракс Рус» 

Как оцениваете результаты про-
даж 2012 г.? Какие модели оказа-
лись в наибольшем спросе?

На российский рынок мы поставляем 
всю линейку грузовых автомобилей DAF, 
имеющих полную массу от 7,5 до 50 т. Особо выделю наш грузовик 
для дальних перевозок XF105, комфортный для водителя, надежный 
и потребляющий к тому же мало топлива. 

По нашим оценкам в 2012 г. рост рынка грузовиков среди 
европейских брендов составил 29%. 2012 год оказался весьма 
успешным для российского представительства DAF. 

Статистику мы ведем на основании полученных данных о 
регистрации новых DAF на территории Российской Федерации. 
Всего в 2012 г. было зарегистрировано 4 461 единиц техники DAF. 
В тяжелом сегменте более 16 т 13,3% российского рынка среди 
европейских брендов, а в 2011 г. – 1 795 (6,9% соответственно).

Лидерами продаж среди линейки DAF являются тягачи серии XF 
и CF. По результатам регистраций за 2012 г., DAF №1 в сегменте тя-
гачей (доля рынка 21% среди европейских брендов) и лидер среди 
всего грузового рынка России с рыночной долью 15,7%.

Каковы планы компаний в наступившем году?

Основной задачей перед собой мы видим расширение 
дилерской сети DAF в России и прилагаем все усилия для ее 
расширения. В начале 2011 г. она состояла из двух полноправ-
ных и двух сервисных дилеров в Москве, Санкт-Петербурге, 
Екатеринбурге и Смоленске. В 2012 г. были назначены девять 
новых полноправных дилеров. Сейчас на стадии заключения 
контракта дополнительно семь полноправных дилеров и восемь 
сервисных станций.

Согласно нашим планам, в период до 2014 г. в России должны 
будут работать 40 полноправных и 25 сервисных партнеров, а также 
50 точек продаж запасных частей.

Чтобы повысить качество сервиса, в 2012 г. мы открыли дис-
трибьюторский центр запасных частей PACCAR PARTS в Солнечно-
горском районе Подмосковья. 

В 2013 г. мы также делаем большую ставку на специальные 
продукты. В рамках программы повышения эффективности гру-
зоперевозок ATe (Advanced Transport efficiency) DAF представляет 
специальные версии тягачей популярных моделей CF85 и XF105 с 
усовершенствованными техническими характеристиками для обе-
спечения максимальной эффективности грузоперевозок и экономии 
топлива при минимальном воздействии на окружающую среду. 
Новые грузовики уже получили отличные отзывы в Европе благо-
даря снижению расхода топлива до 9%. 



44 ГрузАвтоИнфо / АПРЕЛЬ / 2013

БИЗНЕСАналитика

Если посмотреть на Рис.2, 4, то 
видно, что основные доли продаж 
импорта приходятся на долю «евро-
пейской семерки», к которой вплотную 
примыкают машины крупных китай-
ских концернов. Правда, есть данные, 
что большинство китайских машин 
ввезены «серыми» дилерами, исполь-
зующими различные способы оптими-
зации цен и таможенных платежей, что 
обеспечивает им серьезные преиму-
щества.

Если же сравнить эти данные с 
таковыми, представленными на Рис.3, 
становится ясно, что до серьезной 
конкуренции с западными производи-
телями китайским еще далеко. Среди 
11 643 шт. импортированных машин 
большинство по-прежнему составляет 
продукция европейской семерки. 

Однако китайских марок там нет 
вообще (за 2012 г. в Россию ввезено 
всего 26 подержанных «китайцев» всех 
марок). Вместо них традиционно пред-
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Регистрация в России иностранных грузовиков (полной массой от 16 т) в 2012 г., шт.  (Рис.2)

мнение

Ирина Корзинова,  
представитель по связам с общественностью  
подразделения GroupTrucksRussia  
ЗАО «Вольво Восток»

Как оцениваете результаты продаж 2012 г.?

Подразделением Renault Trucks Россия в 2012 г. были реали-
зованы 1 642 грузовых автомобиля под маркой Renault (1 347 ед. 
в 2011 году, рост +22%). Из них 1 572 ед. были произведены на 
заводе Volvo Group в Калуге (1 319 ед. в 2011 г., рост +19%).

Согласно статистике по импорту, в 2012 г. в Россию было 
завезено 1 294 подержанных грузовых автомобиля Renault  
(1 151 ед. в 2011 г., рост +11%).

Таким образом, совокупно продажи новых и подержанных 
грузовых автомобилей под маркой Renault в 2012 г. составили  
2 936 ед. (2 498 ед. в 2011 г., рост +17,5%).

Доля рынка совокупных продаж новой и подержанной тяжелой 
грузовой техники иностранных брендов составила (без учета 
китайских производителей) в 2012 г. для Renault Trucks — 6,4%.

Доля общего рынка продаж новой тяжелой иностранной 
грузовой техники, подержанной иностранной грузовой техники, 

новой грузовой техники России и стран СНГ составила для Renault 
Trucks 2,4%. 

Сама знаковая сделка года?

Согласно стратегии объединенной компании, подразделе-
ние Renault Trucks Россия переведено на схему прямых продаж 
клиентам (как это работает в Volvo Trucks Россия), отказываясь от 
сбытовой политики через независимых дилеров. 

Вывод в прошлом году на рынок новой серии Volvo FH, а 
также грядущее этим летом полное обновление модельной гаммы 
Renault Trucks позволит объединенной компании уже в ближайшем 
будущем предлагать своим клиентам самые современные грузовые 
автомобили. 

Уже с 2014 г. обновленная техника объединенных брендов 
начнет производиться на заводе Volvo Group в Калуге.

Каковы планы компаний в наступившем году?

Планируется и дальше развивать объединенную сервисную 
сеть, совершенствовать культуру сервисного обслуживания и про-
даж для достижения максимальной клиентской удовлетворенности 
в области послепродажного обслуживания.

Пятикратное падение 
импорта в сентябре 
эксперты уверенно 
связывают с введени-
ем утилизационного 
сбора. Подобные циф-
ры видны и в импорте 
новой техники
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Импорт подержанных грузовиков (полной массы от 16 т) в Россию в 2012 г., шт.  (Рис.3)
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Михаил Семенихин,  
глава марки Volkswagen  
Коммерческие автомобили  
в России 

Как оцениваете результаты  
продаж 2012 г.?

В 2012 г. объем продаж марки 
Volkswagen Коммерческие автомобили 
достиг рекордных показателей за всю историю существования 
марки и составил 16,1 тыс. автомобилей. Рост составил 31% по 
сравнению с 2011 г.

По итогам 2012 г. доля рынка марки Volkswagen Коммерческие 
автомобили составила 7,6%, в 2013 г. планируем ее и дальше 
существенно расширять.

Какие модели оказались в наибольшем спросе?

Лидером продаж стал модельный ряд Т5 (Multivan, California, 
Caravelle, Transporter). Всего за прошлый год в России было про-
дано 7,2 тыс. автомобилей линейки, что на 34,3% больше, чем  
в прошлом году (2011 г. – 5,4 тыс.).

Популярностью в России пользуется и модель Amarok.  
Количество реализованных за прошедший год пикапов достигло 
3,1 тыс. единиц, что на 79,4% больше, чем в прошлом году  
(2011 г. – 1,7 тыс.). 

Хорошие результаты продемонстрировали и другие модели 
Volkswagen: объемы продаж Caddy возросли на 14% и составили 
3,5 тыс. автомобилей (2011 г. – 3,1 тыс.). 

Продажи Crafter увеличились на 7,3%, всего за прошедший  
год покупателям было передано 2,3 тыс. автомобилей (2011 г. — 
2,1 тыс.).

ставлены американские грузовики, 
по-прежнему популярные у частных 
перевозчиков. А марка Daewoo сви-
детельствует об интересе дальнево-
сточных регионов к продукции наших 
соседей.

Продажи зарубежных подержанных 
машин в 2012 г. увеличились на  11%, 
что обуславливалось одним обстоя-
тельством. Анализ импорта по месяцам 
показывает, что после равномерного 
ввоза в первой половине года, он резко 
подскочил в августе (на 17%), а затем 
так же резко упал. 

Пятикратное падение импорта в 
сентябре (подобные цифры видны и в 
импорте новой техники) эксперты свя-
зывают с введением утилизационного 
сбора, перед наступлением которого 
трейдеры закупали технику впрок.
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Рис.5 позволяет отчетливо понять 
тенденции в спросе на продукцию 
большой семерки. При качественном 
сходстве продукции преимущество 
получает производитель, сумевший 
предложить наиболее конкурентоспо-
собный товар. 

Очевидно, что падение рыночной 
доли лидера (MAN) почти на 10% в тече-

ние двух лет обусловлено отсутствием 
сборочного производства на террито-
рии России. К слову, своего сборочного 
производства не имеет также другой 
представитель «европейской семерки», 
DAF, однако он сумел увеличить долю на 
7,8%. Это связано с долгожданным от-
крытием собственного представитель-
ства и активным строительством сети 

фирменных сервисных центров. 
Стремительный рост на 10,5% 

марки Mercedes-Benz также связан 
с деятельностью собственного рос-
сийского юридического лица, МБТВ и 
началом масштабного сотрудничества 
с КАМАЗом. 

Падение доли компании IVECO 
формально и обусловлено ростом 
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Изменения доли в структуре большой семерки, %  (Рис.5)

мнение

Ирина Корзинова,  
представитель по связам с общественностью  
подразделения GroupTrucksRussia  
ЗАО «Вольво Восток»

Как оцениваете результаты продаж 2012 г.?

По итогам 2012 г. подразделением Volvo Trucks Россия было 
продано 6 976 грузовых автомобилей, что на 34% больше, чем за 
аналогичный период 2011 г. (5 223 ед). 

На заводе Volvo Group в Калуге было произведено 4 387 ед. 
грузовой техники Volvo (3 748 ед.  
в 2011 г., рост +17%). Согласно статистике по импорту, в 2012 г.  
в Россию было завезено 2 162 подержанных грузовых автомобилей 
Volvo (2 392 ед. в 2011 году, падение —10%).

Таким образом, совокупно продажи новых и подержанных гру-
зовых автомобилей под маркой Volvo в 2012 г. составили 9 138 ед.  
(7 615 ед. в 2011 г., рост +20%), что является наилучшим показате-
лем среди всех иностранных брендов на российском рынке.

Доля рынка совокупных продаж новой и подержанной тяжелой 
грузовой техники иностранных брендов составила (без учета китай-
ских производителей) в 2012 г. для Volvo Trucks — 19,8%.

Доля общего рынка продаж новой тяжелой иностранной грузовой 
техники, подержанной иностранной грузовой техники и новой рос-

сийской и стран СНГ составила для Volvo Trucks — 7,5%. Наибольшим 
спросом пользовалась модель FH в комплектации «Шторм».

Сама знаковая сделка года?

Не сделка, но знаковое событие: В 2012 г. было объявлено о 
глобальной трансформации Volvo Group. 

Стратегические цели объединенной компании ориентированы 
на повышение удовлетворенности клиентов, увеличение покрытия 
и доли рынка, предложение продуктов и услуг под нужды клиентов, 
а также повышение доходности сделок для дальнейшего роста 
конкурентоспособности.

В этой связи подразделение концерна Volvo Group — Group 
Trucks Sales and Marketing — было разделено на 4 региона продаж. 
Российский рынок, наряду с украинским, турецким и белорусским, 
будет относиться к региону «Объединенная Восточная Европа». 

Знаковым, правда уже в 2013 г., для концерна Volvo Group ста-
ло подписание соглашения с Dongfeng Motor Group Company Limited 
(DFG) на покупку 45% акций новой дочерней компании Dongfeng 
Commercial Vehicles (DFCV). Специализация DFCV — производство 
средне- и крупнотоннажной грузовой техники. Сделка будет завер-
шена в течение года. Цена сделки — 680 млн евро. По завершении 
сделки концерн Volvo станет самым крупным в мире производите-
лем тяжелых грузовых автомобилей. 
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производства специальных моделей 
для России его дочерней структурой, 
IVECO-AMT (1027 шт. в 2012 г.), которая 
не учитывается в деятельности зару-
бежной компании.

Наконец, Рис.6 иллюстрирует 
качественные изменения на рынке 
грузовых перевозок России. На первом 
месте, как и следовало ожидать, 
тягачи, что свидетельствует о высокой 
конкурентоспособности дальних авто-
мобильных перевозок. 

Рост строительной отрасли как 
индикатора экономики в целом влечет 
за собой второе место сегмента 
строительной техники (самосвалов, 
бетоносмесителей и т.д.). Стабильный 
спрос на бортовые грузовики обеспе-
чивает сельское хозяйство, а также 

Регистрация в России грузовиков (полной массой от 5 т)  
по типам в 2012 г., %  (Рис.6)

Тягачи 28,3

Строительные 23,3

Бортовые  
(в т.ч. тентованные)

22,6

Фургоны 11,0

Краны 3,9

Цистерны 2,6

Рефрижераторы 1,9

Мусоровозы 1,5

Прочие 4,9

мнение

Борис Биллих,  
генеральный директор 
«Мерседес-Бенц Тракс Восток» 

Как оцениваете результаты про-
даж 2012 г.?

2012 г. стал для нас очень успешным. 
В 2012 г. МБТВ удалось реализовать в 
России порядка 5 000 автомобилей. Это почти на 80% больше, 
чем в 2011-м. Это был очень важный этап в развитии компании, 
на котором мы совершили настоящий рывок. В будущем году мы 
намерены этот результат превзойти.

Какие модели оказались в наибольшем спросе?

Большим спросом пользуется наш флагман Actros. В прошлом 
году состоялось несколько крупных поставок тягачей Axor. Кроме 

того, мы очень довольны, что увеличивается спрос на Atego для вну-
тригородских перевозок, и мы надеемся еще больше его увеличить 
после введения ограничения движения грузовиков свыше 12 тонн 
по МКАДу. Также мы очень активно развиваем продажи специальной 
техники, плотно работаем с компаниями-доработчиками, у нас по-
являются новые дилеры по продажам именно специальной техники, 
благодаря которым мы планируем еще больше увеличить продажи.

Каковы планы компаний в наступившем году?

В 2013 г. у нас большие планы. Во-первых, удержать и приум-
ножить результаты, достигнутые в 2012 г., во-вторых, еще больше 
повысить уровень локализации производства. Одной из приоритет-
ных задач остается дальнейшее развитие дилерской сети: общее 
количество дилерских центров до конца года должно составить око-
ло 60 предприятий, в этом году мы планируем активно развивать 
свое присутствие в Сибири, в Центральной части и на юге России.
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частный бизнес. Очевидно также, что 
узкоспециализированные транс-
портные сектора пока не дотягивают 
до общемировых данных (их доля в 
европейских странах в среднем пре-
вышает 30%).

Какие же выводы можно сделать из 
данных за прошедший, 2012 год? 

Во-первых, страна окончательно 
оправилась от последствий печально 
известного мирового кризиса. 

Во-вторых, развитие грузовой от-
расли идет полностью в соответствии 
с общемировыми тенденциями (рост 
специализации грузовиков, превалиро-
вание общемировых брендов). 

мнение

Анна Коцарь,  
менеджер по брендингу и PR 
ООО «Ивеко Руссия» 

Как оцениваете результаты про-
даж 2012 г.?

Мы выполнили план по продажам, 
поставленный в начале года, хотя и не 
достигли максимально желаемых ре-
зультатов. В первую очередь, этому помешало введение утилизаци-
онного сбора. Усиления здоровой конкуренции не произошло, зато 
импортеры столкнулись с дополнительными трудностями. Печально 
то, что утилизационный сбор, прежде всего, «ударил» по конечному 
потребителю, которому пришлось в конечном итоге уплачивать все 
сборы в виде увеличенной цены на автомобиль. Тем не менее, мы 
ожидаем постепенный и уверенный рост в 2013 г. 

Какие модели оказались в наибольшем спросе?

В легком сегменте от 3 до 7 т большим спросом пользуется ав-
томобиль Iveco Daily. Привлекательная цена и отличные технические 
характеристики автомобиля вызывают интерес не только у крупных 
компаний, но и у частных предпринимателей. Спрос на средний тон-
наж в центральном регионе растет, и будет расти в связи с запретом 

транзита грузового транспорта по МКАД для автомобилей свыше  
12 т. В связи с этим мы ожидаем повышение продаж средней гаммы 
— Eurocargo. Постоянное обновление парков магистральных тягачей 
дает стабильный спрос на тягачи Stralis. Наиболее популярная 
модель — бюджетный тягач AT440S43T/P RR  с двигателем Сursor 10. 
В этом году Iveco представила для  российский клиентов  новый се-
дельный тягач Stralis  Hi-Way, получивший в 2012 г. на выставке IAA в 
Ганновере титул «Грузовик года 2013». В автомобиле воплощены все 
последние достижения и инновации конструкторов Iveco. 

Самая знаковая сделка года?

В 2012 г. их было несколько. Прежде всего, это передача осе-
нью первой партии автобусов Irisbus Magelys Pro (впервые постав-
ленных в России) нашему ключевому клиенту компании «Автолайн». 
Кроме того, мы продолжаем развивать продажи газовой техники. 
Объемы продаж не столь велики на фоне общей статистики по 
всей гамме Iveco и не делают основную «кассу», но дают возмож-
ность нам оставаться одним из немногих производителей, готовых 
предложить полную гамму автомобилей не только на дизельном 
топливе, но и на метане. В этом году мы рассчитываем увеличить 
долю рынка среди европейских грузовиков в легкой и тяжелой гам-
ме до 10%, а также удержать лидерскую позицию в средней гамме 
с долей более 50%.

мнение

Ханс Тарделл,  
генеральный директор  
ООО «Скания-Русь»

Как оцениваете результаты про-
даж 2012 г.?

Несмотря на отголоски европейско-
го кризиса, введение утилизационного 
сбора, можно дать положительную оценку 
нашей работе за 2012 г. 

Согласно информации из официальных источников (AEB), 
продажи в сегменте тяжелых грузовиков немного сократи-
лись — на 12%, что сказалось в том числе на Scania, которая 
реализовала 5 823 единиц тяжелой грузовой техники, заняв, по 
данным «Ассоциации Европейского Бизнеса», второе место среди 
автопроизводителей. 

При этом важно отметить, что компания Scania остается в 
секторе прибыльного роста, который означает развитие компании 
не в ущерб ее доходности. 

Какие модели оказались в наибольшем спросе?

Традиционно, наибольшей популярностью пользуются тягачи 
для магистральных и региональных перевозок. За прошедший год 
выросло количество проектов с участием карьерной техники — это 
углевозы, шлаковозы, карьерные самосвалы для перевозки «вскры-
ши» и, предлагаемые в комплексе с ними, сервисные решения для 
обслуживания специальной техники прямо в месте добычи, с тем, 
чтобы она могла работать 24 часа в сутки. 

Каковы планы компаний в наступившем году?

В этом году мы планируем улучшить показатели продаж и 
увеличить долю рынка Scania. В марте 2013 г. Scania представляет 
обновленный модельный ряд магистральной техники — с улучшен-
ными показателями топливной экономичности, новыми решениями 
в дизайне интерьера и экстерьера кабины , а также лучшими 
показателями силового агрегата. Обновления коснутся строитель-
ных автомобилей: появятся самосвалы российского производства 
повышенной проходимости, оборудованные для тяжелых условий 
эксплуатации и улучшенными показателями эффективной работы.

Непродуманные 
ходы способны 
создать ненужный 
ажиотаж и повре-
дить отрасли  
в целом
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Бразильская компания Marcopolo и «Русские авто- бусы» в 2005 г. создали  совместное предприятие по производству туристических автобусов на базе Голицын- ского автобусного завода  (ОАО «ГолАЗ») 

хроника

Реклама

В-третьих, продолжает развивать-
ся курс на обновление транспортного 
парка страны, поскольку доля импорта 
подержанных машин неуклонно со-
кращается. 

В то же время увеличивается при-
сутствие мировых производителей, за 
счет сборки формально «отечествен- 
ных» грузовиков (в силу открытия про-
изводств внутри страны). При этом  

Россия пока продолжает предпри-
нимать меры по защите отечествен-
ных производителей, что правильно 
с макроэкономической точки зрения 
(автотехника Вооруженных сил, к при-
меру). С другой стороны, сиюминутные, 
непродуманные ходы (неожиданное 
введение утилизационного сбора с 
одной стороны, вступление в ВТО —  
с другой) способны создать ненужный 
ажиотаж, и, в конечном итоге, повре-
дить отрасли в целом.●
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«ВОСТОК» —  
ДЕЛО ТОНКОЕ 
Весь комплекс, который теперь известен под наименованием Технический 
Центр «Восток» был построен в 2010 г. Прежде это было «чистое поле».  
Точнее не совсем чистое и не совсем поле. 

Дмитрий ГЛАДКИЙ, фото автора 

Э
то была болотистая местность.  
Теперь здесь выросло даже  
не большая СТО, а самый насто- 

ящий Технический Центр — современ- 
ный сервисный комплекс, один из круп-
нейших на Северо-Западе. Это один 
из фирменных центров Mercedes-Benz, 
КАМАЗ и Mitsubishi. Мы побывали там и 
изучили оснащение и довольно необыч-
ную компоновку станции.

Создание

При проектировании использова-
лись, прежде всего, конечно, стандарты 
Mercedes-Benz. Однако существенным 
подспорьем в создании проекта стал 
опыт Скандинавских стран. Проекти-
ровщики ТЦ «Восток» были в Финлян-
дии, Швеции, Норвегии и старались 
перенять лучшие компоновочные 

решения. Почему Скандинавия? Ответ 
очевиден — похожий климат, похожие 
температурные условия.

Оформлением проекта занималось 
архитектурное бюро, но при проектиро-
вании учитывался опыт сервис-менов, 
которые принимали самое непосред-
ственное участие в отработке нюансов. 
Многие из тех сотрудников, которые 
участвовали в проекте в стадии строи-
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тельства, работают до сих пор. Буду-
щие работники с проектировщиками 
находились в постоянном диалоге. «Те-
ория + опыт = Успех» — такую формулу 
за основу взяли с самого начала.

Естественно, все делалось с учетом 
той территории, где построен ТЦ «Вос-
ток». Рассматривались и близость к 
Мурманской трассе, расположение 
въездов/выездов. Через какие ворота 
заедет грузовик на территорию? Как 
он потом заедет на мойку? Как будет 
выезжать из мойки и как попадет в 
ремонтный цех? 

Нельзя сказать, что все это де-
лалось одним человеком на основе 

шаблона. Даже не смотря на то, что у 
Mercedes-Benz такие шаблоны суще-
ствуют, это был не шаблон, а квинтэс-
сенция опыта многих людей. 

Зона приемки

Это место, где происходит непо-
средственно прием автомобилей в 
сервис, располагаются сервис-менед-
жеры, в задачи которых входит выяс-
нение потребностей клиента и оценка 
предстоящего объема работ с автомо-
билем, приехавшим на сервис. 

Работа у мастеров приемки доста-
точно сложная, но и достаточно инте-

ресная. Почему? Дело в том, что основ-
ными клиентами ТЦ «Восток» являются 
крупные транспортные компании, где, 
по сути, решения, касающиеся сервис-
ных работ и их оплаты, принимает не 
водитель. Приемщик, получив заявку 
от главного инженера или управляюще-
го парком компании-клиента, должен 
методом грамотно построенной беседы 
получить более точную информацию от 
водителя. Если брать некую аналогию  
с медицинской темой, то сначала бе-
рется некий «анамнез» автомобиля.

Значительную помощь приемщикам 
оказывает собственная база данных, 
где хранится вся информация о когда-

План территории техцентра

Реклама
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либо проданных «Востоком» автомо-
билях, а также о грузовиках когда-либо 
заезжавших сюда на ТО. Используются 
и базы данных компании Mercedes-Benz 
по гарантийным машинам. В обязан-
ности сервис-менеджера входит также 
постоянная проверка всех прибыва-
ющих грузовиков на так называемые 
отзывные акции, которые периодически 
происходят у любых автопроизводите-
лей, в том числе, и у Mercedes-Benz.

После того, как машина уходит в 
сервисную зону, у водителя появля-
ется масса возможностей провести 
здесь время. Помимо уже ставшего 
банальными телевизора и кофейных 
автоматов в порядке эксперимента на 
ТЦ «Восток» в зоне отдыха водителей 
установили игровую приставку Play 
Station. Помимо этого вся зона приемки 
и отдыха охвачена бесплатным Wi-Fi. 
Многие водители — это весьма совре-
менные люди и у многих есть ноутбук. 
Пока машину обслуживают, можно спо-
койно и на хорошей скорости заняться 
делами насущными в интернете.

На втором этаже располагается 
весьма неплохое кафе с очень демо-
кратичными ценами и хорошим меню. 
Стоимость комплексного обеда состав-
ляет порядка 200 руб. Готовят вкусно. 
Проверено. Работает кафе в режиме 
станции — с 9 утра до 9 вечера.

Помимо мастеров приемки здесь же 
располагаются специалисты по креди-
ту, лизингу и страхованию. Их деятель-
ность, естественно, больше связана с 
продажей грузовиков, но и водитель, 
ожидающий ремонта, за это время без 

проблем прямо здесь может оформить 
страховку, например, на свой легковой 
автомобиль.

Над каждым специалистом висит 
информационная табличка, и даже 
оказавшись на этом сервисе в первый 
раз, клиент не растеряется, так как ему 
сразу станет понятно к кому подхо-
дить. Вроде бы мелочь, но именно из 
таких мелочей и складывается первое 
впечатление.

Весь интерьер выдержан в серо-си-
ней гамме. Например, обивка стульев 
менеджеров и диванов для клиентов 
гармонирует с цветом информацион-

ных табличек, халатов мастеров и даже 
файл-папок для документов. Это стан-
дарты Mercedes-Benz. Когда они строго 
соблюдены, то смысл понятия «фир-
менный стиль» проявляет себя во всей 
красе. Не зря ведущие компании-про-
изводители для разработки интерьеров 
клиентских зон сервисных станций 
нанимают ведущих дизайнеров. Эсте-
тика помещения приятна глазу, создает 
настроение и в конечном итоге играет 
одну из важных ролей в процессе фор-
мирования мнения клиента о компании, 
к которой он обратился за услугой.

Есть в клиентской зоне ТЦ «Восток» 
и отдельный офис для представителей 
ключевых клиентов. Такие технические 
представители следят за процессом 
обслуживания автомобилей своей ком-
пании. Это вызвано отнюдь не «недо-
верием», а необходимо для того, чтобы 
ускорить процессы согласования пред-
стоящего объема работ. Как показала 
практика — наличие технического пред-
ставителя заказчика значительно со-
кращает затраты времени. Это удобно 
и выгодно как клиентам, так и самому 
ТЦ «Восток». Удобно это и водителям, 
которые через внутренние электронные 
системы собственных компаний могут 
быстро оформить у технического пред-
ставителя все необходимые внутренние 
документы. Никакой дополнительной 
платы за помещение, рабочий стол и 
компьютер технического представителя 
заказчика ТЦ «Восток» не взимает. 

Весь пол всех ремонтных зон покрыт специ-
альной промышленной масло-бензостойкой 
немецкой плиткой фирмы Argelit. Толщина 
этой плитки составляет порядка 4 см, что 
в сочетании со специальной технической 
керамикой обеспечивает устойчивость к 
падениям тяжелых металлических деталей

Кузовной стапель — предмет особой гордо-
сти ТЦ «Восток». Он изначально при строи-
тельстве был смонтирован вровень с полом 
основной ремонтной зоны. Его суммарная 
длина — 27 м, и он полностью подходит под 
любой спектр кузовных работ с рамами, 
кабинами и прицепным составом

Нумерация ворот — это, казалось бы, мелочь, но эта «мелочь» позволяет значительно  
упростить логистику перемещений грузовика
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Центральный узел

В стене за столами мастеров при-
емки и остальных специалистов, рабо-
тающих с клиентами, находится дверь, 
ведущая в техническую зону. Водите-
лей-клиентов сюда уже не допускают. 
Главная причина — техника безопас-
ности. Правда в отдельных случаях, в 
сопровождении сотрудника станции, 
водитель все же может сюда пройти, 
чтобы обсудить иногда возникающие 
спорные моменты.

Напротив этой двери вход в кабинет 
мастеров ремонтного цеха. По сути, это 
«нервный центр» всего комплекса. Но 
не только «нервный». Это еще и геогра-
фический его центр. 

При таком расположении у мастера 
в шаговой доступности находится зона 
приемки, где он может уточнить допол-
нительные нюансы, как у приемщиков, 
так и у водителей. Также в шаговой 
доступности у мастера находится не-
посредственно ремонтный цех и склад. 
Смысл в том, что движения мастера по 
территории минимизируются и, грубо 
говоря, его пеший «холостой пробег» 
значительно сокращается. Такое рас-
положение комнаты мастеров — это как 
раз одна из особенностей зонирования 
станции, «подсмотренная» в Сканди-
навии.

Перед ремонтом

Перед заездом в сервисную зону 
любой грузовик отправляют на тех-
нологическую мойку. Однако к этому 
вопросу в ТЦ «Восток» относятся рацио-
нально. Так, например, летом мойка не 
всегда нужна, а зимой — это совершен-
но обязательная процедура для всех 
прибывающих на ТО автомобилей.

Если необходимо обслужить один 
конкретный узел, например, задний 
мост, то мойщикам от мастера поступа-
ет команда обратить особо тщательное 
внимание именно на этот узел. Тогда 
его полностью отмывают от грязи и 
машинного масла.  С чистым узлом ме-
ханикам работать в итоге значительно 
комфортнее.

Цены та технологическую мойку в 
ТЦ «Восток» варьируются в зависимо-
сти от разных факторов, но в среднем 
«вращаются» в районе 800 руб.

«Ровный пол»

Именно так в ТЦ «Восток» имену-
ют первую ремонтную зону. Почему? 
Все просто. Здесь нет смотровых ям. 
Технология здесь предусматривает 
подъем автомобилей, для которого 
используются такое приспособление, 
как комплект из восьми подъемных 

электрогидравлических колонн произ-
водства голландской компании Stertil 
Koni, который позволяет вывесить 
не только одиночный грузовик, но и 
целиком автопоезд. Это оборудование 
омологировано корпорацией Daimler 
для использования на фирменных 
СТО Mercedes-Benz. Помимо электро-
гидравлических колонн для других 
подъемных операций используются 
традиционные пневмо-гидравлические 
домкраты. В этой же зоне расположен 
участок шиномонтажа, который также 
полностью оборудован омологирован-
ными шиномонтажными и балансиро-
вочными станками.

Рядом с зоной шиномонтажа распо-
ложена итальянская агрегатная мойка 
Magido. Кран-балкой в нее загружается, 
например, корпус двигателя, где с по-
мощью химических средств отмывается 
от загрязнений. А дальше еще любо-
пытней.

На верхнем уровне первой ремонтной зоны установлены два винтовых компрессора 
компании ABAC. Они обеспечивают технологическое пневматическое оборудование 
станции сжатым воздухом

Реклама
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Дело в том, что агрегатный участок, 
проще говоря, помещение, где раз-
бирают и ремонтируют двигатель в ТЦ 
«Восток» находится, образно говоря, 
на втором этаже сервисной зоны. Для 
подъема деталей на этот уровень уста-
новлен специальный подъемный стол 
производства компании Omer.

Доступ на этот участок имеют только 
механики-агрегатчики и руководство. 
Зачем так сделано? Дело в том, что у 
двигателя множество мелких деталей. 
Когда мотор разобран и его составные 
части разложены по полочкам, нена-
роком кто-нибудь может их случайно 
задеть. Детали упадут на пол, а человек 
этого даже не заметит. Затем уборщик 
маленькую детальку может вымести, и 
она пропадет. А потеря даже одной мел-
кой детали — это серьезная проблема, 
из-за которой собрать двигатель вновь 
будет невозможно. Благодаря размеще-
нию агрегатного участка на отдельном 
высоком уровне проблемы подобного 
рода в ТЦ «Восток» исключены.

Об оснащении основной ремонт-
ной зоны ТЦ «Восток» можно говорить 
еще долго. Оборудования много, оно 
самое современное и очень недеше-
вое. Встроенный в пол 27-метровый 
кузовной стапель, аппараты точечного 
индукционного нагрева металлических 
элементов — это лишь некоторые из 
видов оборудования, в которые были 
сделаны серьезные инвестиции. Сум-
марные затраты только на технологиче-
ское оборудование составили порядка 
миллиона евро. 

Естественно здесь установлена ав-
тономная система как приточной, так и 

вытяжной вентиляции. И, конечно, есть 
отдельная система удаления выхлоп-
ных газов, оснащенная фильтрующими 
элементами. Об экологии окружающей 
среды здесь тоже заботятся. Вытяжкой 
газов оснащен каждый пост.

Вторая ремзона 

Еще одна ремонтная зона нацелена 
на те виды работ, которые осуществля- 
ются с помощью смотровых ям. В ос- 
новном это регламентные и диагно-
стические операции. Например, здесь 
установлены тормозные стенды Maha.

Именно в этой зоне расположе-
на система централизованной раз-
дачи масла производства компании 
Raasm. Сверху автомобили заправляют 
синтетическими, полусинтетическими 
моторными маслами и антифризом. 
Раздача трансмиссионного масла 
организована в ямах. Трубопроводы, 
по которым подается трансмиссионное 
масло, смонтированы под полом. Все 
операции по раздачи масла находятся 
на компьютерном учете специальной 
складкой программы. В этом же поме-
щении находятся емкости для отрабо-
танного масла, антифриза и временно 
слитого дизельного топлива. Все эти 
жидкости в дальнейшем утилизируются 
специальными компаниями, а часть 
отработанного масла используется в 
качестве топлива для двух технологиче-
ских котельных. 

Перспективы развития

В среднем на сервисной станции 
ТЦ «Восток» ремонтируют 10-15 машин 

в день. Но здесь проходят обслужи-
вание не только автомобили марок 
Mercedes-Benz, КАМАЗ и Mitsubishi. 
Так, например, здесь осуществляют все 
виды ремонтных работ для всех видов 
прицепного состава. Особенно боль-
шой опыт накоплен в области ремонта 
автовозных прицепов. Есть опыт слож-
ного ремонта самосвальных кузовов. 
Занимаются здесь и дооборудованием 
автомобилей и прицепного состава, 
например, гидрофикацией.

Нынешних, пускай и достаточно 
обширных площадей уже не хватает. 
Однако здание ТЦ «Восток» изначально 
спроектировано таким образом, что 
позволяет продолжить строительство  
и увеличить сервисное пространство. 

Территория и коммуникации 
изначально проектировались с 
учетом вероятности потенциального 
расширения. В уже относительно 
ближайшем будущем развитие как 
раз пойдет в направлении расшире-
ния площадей. ●

Освещение в смотровых ямах — светоди-
одное. На обслуживаемом Axor установлен 
мобильный лазерный стенд регулировки 
развала-схождения колес. 

Стеллажная система хранения специнструмента — собственная оригинальная разработка 
специалистов ТЦ «Восток». Изготовлена она здесь же

Компания Bosch в 2005 г.  начала серийное производ- ство систем дизельного впры-ска третьего поколения Unit Injector Systems, предназна-ченных для грузовиков  с объемом двигателя  10-16 литра

хроника
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ПРОЩАЙТЕ, МАСТЕР!
У нас грустный повод для разговора. В возрасте 85 лет 25 февраля ушел из жизни 
выдающийся конструктор грузовых автомобилей Михаил Степанович Высоцкий. 
Этот человек-легенда, пожалуй, был последним из великих отечественных авто-
конструкторов послевоенной эпохи. Отдавая дань уважения Мастеру, мы вспоми-
наем его историю. По сути, вся история белорусского автомобилестроения —  
это история Высоцкого.

Дмитрий ГЛАДКИЙ, фото из коллекции автора и музея истории ОАО «МАЗ»

М
ихаилу Степановичу принад-
лежит абсолютный рекорд 
по длительности пребывания 

в должности главного конструктора 
Минского автозавода — более 30 лет. 
Но начал он, как и положено великому 
Мастеру, с «подмастерья».

Покорять восстанавливаемый по-
сле войны Минск Высоцкий приехал в 
1946 г. на крыше поезда еще 18-лет-
ним пареньком. 

Минский автозавод тогда находил-
ся в стадии строительства, рабочие 
руки были нужны, а Мишу Высоцкого 
тянуло к автомобилям. Естественно, 
первым делом он отправился в отдел 
кадров будущего автогиганта, где был 
принят на работу слесарем-сборщи-

МАЗ-200 — представитель первого поколения минских автомобилей.  
С доработки этих машин Михаил Степанович начинал свою карьеру 
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ком. Юный слесарь уже тогда прекрас-
но осознавал, что хочет, прежде всего, 
конструировать автомобили.

Обучение без отрыва от производ-
ства тогда было весьма популярно, и 
именно по этой стезе и пошел Высоц-
кий. За три года он прошел обучение в 
Минском автомеханическом технику-
ме, созданном при заводе, и в 1949 г. 
уже числился на заводе конструктором.

Рассказывают, что молодой чело-
век по имени Миша Высоцкий был, как 
бы сказали сейчас, гиперактивным 
сотрудником. Рационализаторские 
предложения от него «сыпались» как 
из рога изобилия. И Михаила Высоц-
кого заметили.

Огромное желание привнести 
что-то новое, помноженное на талант, 
принесло свои плоды. Молодой кон-
структор стал довольно стремительно 
продвигаться вверх по служебной 
лестнице.

Следует также отметить, что и в 
этот период Михаил Степанович про-
должает учиться. Естественно, без 
отрыва от производства. Его новой 
альма-матер становится Всесоюз-
ный заочный машиностроительный 
институт в Москве. В 1955 г. в возрас-
те 27 лет Михаил Высоцкий получает 
диплом этого учебного заведения.

Начинал свою конструкторскую 
деятельность Михаил Высоцкий с 
адаптации автомобилей МАЗ-200 для 
улучшения и оптимизации технологии 
их сборки на конвейере. Конвейерное 
производство, кстати, было темой 
его диплома. Первой действительно 
серьезной конструкторской работой 
Высоцкого стало создание семейства 
специальных прицепов и полуприце-

пов для нужд Министерства обороны. 
Участвовал он и в разработке кабины и 
оперения первого отечественного ка-
рьерного самосвала МАЗ-525. Словом, 
ко всем необычным первым проектам 
Минского автозавода он был непо-
средственно причастен.

Относительно быстро преодолев 
ступени иерархической лестницы 
в 1961 г., в возрасте 33 лет, Михаил 
Высоцкий достигает максимально воз-
можной тогда вершины инженерного 
пьедестала, получая назначение на 
должность главного конструктора Мин-
ского автозавода. Впереди — главная 
работа его жизни.

Эра 500 

Темой семейства бескапотных гру-
зовиков Высоцкий начал заниматься 
еще за несколько лет до назначения 
на высшую конструкторскую долж-
ность. Необходимо отметить, что схе-
ма, сегодня кажущаяся естественной 
и привычной, тогда воспринималась 
как минимум как «не совсем понят-
ная». Путь бескапотных грузовиков 
МАЗ на конвейер вовсе не был устлан 
розами. Существовало немало кон-
сервативных противников этой схемы, 
которые «били» на недостаточно изу-
ченную безопасность такой компонов-

Уникальный кадр. Сразу две легенды отечественного автомобилестроения вместе.  
Справа — «закрытый конструктор» Борис Шапошник, создатель военных многоосников МАЗ, 
а в центре — Михаил Высоцкий

Полумиллионный МАЗ был собран 8 мая 1975 г. Через три месяца 
будет создано ПО «БелАвтоМАЗ» и с должности главного конструк-
тора завода Высоцкий поднимется на ступеньку выше, став Главным 
конструктором всего Производственного объединения

Один из первых опытных образцов бескапотного грузовика МАЗ-500 
конца 1950-х гг. Внешнее оформление еще не раз изменится, а вот 
форма кабины сохранится именно такой. Автомобили именно этого 
семейства станут ассоциироваться с именем Высоцкого



58 ГрузАвтоИнфо / АПРЕЛЬ / 2013

НА ДОСУГЕИстория 

ки. В крайнем случае «авторитетные 
товарищи» были согласны на полука-
потную компоновку. Однако Высоцкий 
смог «пробить» прогрессивную схему. 
Именно «всепробиваемость» — одна 
из главных черт его характера.

Изготовление первых двух опытных 
образцов нового семейства нача-
лось во второй половине 1958 г. Это 
были бортовой МАЗ-500 и самосвал 
МАЗ-503. До назначения Высоцкого 
Главным оставалось еще три года. Но 
именно эти машины — машины Высоц-
кого — сыграли свою решающую роль 
в его карьере.

Итак, 1961 год. Михаил Степанович 
стал Главным конструктором. Это был 

не самый простой период истории 
предприятия. Высоцкому досталось 
довольно объемное и стремитель-
но меняющееся наследие.  Вовсю 
строились новые цеха, производ-
ство тяжелых карьерных самосвалов 
передавали в Жодино. Также резко 
расширялось производство военных 
многоосных машин, располагавшееся 
на территории МАЗа. Это отвлекало 
много сил и средств. Поэтому темпы 
освоения перспективных гражданских 
разработок замедлялись. К тому же 
руководство отрасли нацеливало руко-
водство завода на увеличение выпуска 
устаревших «двухсотых» ради пресло-
вутого «плана».

Однако уже в первый год пре-
бывания Высоцкого в должности, 
экспериментальный цех, кстати, при-
знанный лучшим в отрасли, изготовил 
122 предсерийных экземпляра МАЗов 
500-го семейства, разошедшихся на 
испытания по всем уголкам необъ-
ятного Советского Союза. Серии при-
шлось ждать еще долгих четыре года. 
Товарные бескапотные грузовики МАЗ 
начали сходить с конвейера 16 марта 
1965 г. На конвейер было поставлено 
девять моделей.

Но Высоцкий не почивал на лаврах. 
Он все время стремился улучшить 
машины. Серьезный «апгрейд» бес-
капотным МАЗам Высоцкий «пробил» 

МАЗ-516Б — первый советский трехосный магистральный грузовик 
с подъемной задней осью. Одна из любимых машин Высоцкого.  
На снимке — поздний вариант

Большегрузные автопоезда для междугородних и международных 
перевозок — главная тема, которую «продвигал» Высоцкий. На фото 
— один из первых образцов 25-тонного автопоезда МАЗ-515+941

Основным серийным цветом 500-х МАЗов — главных автомобилей Высоцкого — 
был небесно-голубой. Красивый был цвет
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сенсацией парижского автосалона 
1988 г. Этот проект также непосред-
ственно связан с именем Высоцкого.

Вообще автопоезда и «дально-
бойная» тематика были любимыми 
темами Высоцкого. «Перестройка», 
сама по себе являясь, как сказали бы 
сейчас, инновационной разработкой, 
была всего лишь одним из элементов 
Большой Идеи — идеи Конструктора с 
большой буквы.

Да, у «Перестройки» был ровный 
пол. Да, в ее кабине можно было сто-
ять в полный рост. Именно вокруг да 
около этих конструктивных нюансов 
принялись «плясать», вспоминая 
МАЗ-2000. Но это все «мелочи». 
Высоцкий мыслил совсем другими 
масштабами.

На самом деле «Перестройка» — 
это даже не автомобиль, это новая 
транспортная концепция. Модульная 
концепция. Одноосная ведущая секция 

должна была стыковаться с нескольки-
ми прицепными моторными модулями, 
тем самым образуя многозвенные  
поезда, каждый из которых заменял  
бы несколько традиционных сцепок,  
но управлялся одним водителем.

Внедрение «Перестройки» в 
жизнь, простите за тавтологию, потре-
бовало бы перестройки всей транс-
портной инфраструктуры Советского 
Союза. Конечно, Высоцкий понимал, 
что это красивая мечта. Но ведь имен-
но мечты делают наш мир прекраснее, 
не так ли?

Ученый и Учитель 

Академиком Высоцкий стал в  
1989 г., а после распада СССР с голо-
вой ушел в науку. С 1993 по 2001 гг.   
М. С. Высоцкий — директор созданно-
го по его инициативе Научного центра 
проблем механики машин НАН Белару-

Это уже первая половина 1980-х гг. МАЗ-64227 — символ минских магистральников  
следующего поколения, пришедшего на смену «пятисотым». Высоцкий к тому моменту  
становится членом-корреспондентом Академии наук БССР

Именно этот вариант «Перестройки» показывали на Автосалоне в Париже 1988 г.  
Высоцкий тогда дал европейским журналистам свыше шестидесяти интервью

уже в 1970 г. Обратите внимание, 
серьезная модернизация минских 
грузовиков была проведена всего 
через пять лет после постановки их 
на конвейер — небывало короткий 
срок для отечественного автомоби-
лестроения даже по современным 
меркам, а для той эпохи это вообще 
феномен!

В 1977 г. с конвейера начали 
сходить во второй раз модернизи-
рованные бескапотные МАЗы, уже с 
заметно измененной внешностью. 
Опять невиданные для СССР темпы 
внедрения улучшений!

Мечта Конструктора 

«Пятисотый» стал, пожалуй, 
самой яркой страницей в истории 
завода, ведь это была действитель-
но первая полностью собственная 
разработка минчан, разработка 
Высоцкого, которая на долгие годы 
вперед определила концепцию 
остальных минских грузовиков, вы-
пускаемых и в настоящее время.

Но это — серийные машины. 
А ведь в истории МАЗа 1970-х, и 
последующих 1980-х гг было не-
мало образцов, которые сейчас бы 
назвали концепт-траками. Самый 
знаменитый из них, безусловно, 
МАЗ-2000 «Перестройка», ставший 
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ЧИТАЙТЕ  
в ближайших  

номерах 

Было время, когда Советский 
Союз был мировым лидером 
по количественному выпуску 
автобусов. 

И «первую скрипку» в этом 
количестве играл КАвЗ. 

У Курганского автобусного  
завода 55-летний юбилей. 

Мы вспомним историю  
предприятия

Экипаж КАМАЗа № 520  в составе пилота Фирдауса  Кабирова, штурмана Айдара  Беляева, механика Андрея  Мокеева стал второй год подряд  победителем трансконтинен-тального супермарафона  «Барселона-Дакар' 2005»  в классе грузовиков

хроника

История 

си, с 2001 г. — генеральный директор 
Научно-инженерного республиканско-
го унитарного предприятия (НИРУП) 
«Белавтотракторостроение» НАН 
Беларуси. Он курирует всю отрасль.

В 2002 г. Совет Министров Респу-
блики Беларусь учреждает специаль-
но для Высоцкого новое звание. Не 
должность, а именно звание. Михаил 
Степанович стал генеральным кон-
структором по автомобильной технике 
Республики Беларусь. Генеральных 
автоконструкторов страны до него не  
было. Вероятно, не будет и после.

У Высоцкого более 450 научных 
трудов,  20 монографий, 145 авторских 
свидетельств и патентов. Он под-
готовил 6 докторов и 18 кандидатов 

наук. Его имя включено в 25-е издание 
«Словаря международных биографий» 
как выдающегося деятеля науки. Аме-
риканский Биографический институт 
включил имя академика М. С. Высоц-
кого в список 5000 ученых, внесших 
большой вклад в развитие науки в XX 
веке. А уж полный список его наград 
и премий он сам всегда затруднялся 
перечислить.

Но памятником ему станут не на-
грады и не премии, а Идеи — идеи 
уже воплощенные, и те идеи, которым 
только предстоит воплотиться в жизнь. 
А таких у Высоцкого еще много. Благо, 
он подготовил последователей. Он был 
создателем, ученым и учителем.  
И Мастером. Прощайте, Мастер! ●

Миллионный МАЗ, выпущенный в апреле 1989 г., стал знаковым событием в жизни завода 
и, конечно, знаковым событием в жизни Главного конструктора, который  своими руками 
собирал самые первые машины. В этом же  1989 г. Высоцкий, кстати, стал академиком 
Академии наук БССР

Спустя 20 лет после дебюта первой «Перестройки» мечта Высоцкого вновь 
стала обретать осязаемые черты. Это первый образец экспериментального 
многозвенного автопоезда, а о втором мы подробно рассказывали  
в сентябрьском номере за прошлый год
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Телефон отдела рекламы

(812) 603-20-96

Реклама
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фотообъявления

Телефон отдела рекламы: (812) 603-20-96

ЗАПЧАСТИ И РЕМОНТ ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ

Полуприцепы контейнеровозы низкорам-
ные Grunwald. Усиленная рама. Контейнера 
1х20, 2х20, 1х30, 1х40, 1х40 HC, 1х45. 
Оси BPW Heavy Duty, EBS Wabco, Michelin. 
Гарантия. В наличии. 

От 1 049 000 руб. 
8 (800) 333-55-39 (бесплатно по РФ)

Самосвальные полуприцепы Grunwald 
system Langendorf. Объем 31-34 куб. м. 
Полукруглый кузов. Оси BPW Heavy Duty, 
пневмоподвеска, EBS Wabco. 2 положения 
шкворня. Гарантия. В наличии. 

От 1 415 000 руб. 
8 (800) 333-55-39 (бесплатно по РФ)

Полуприцепы борт-штора Grunwald.
Усиленная рама. Сдвижная крыша, бока. 
Алюминиевые борта и ворота. Оси BPW 
Heavy Duty, пневмоподвеска, EBS Wabco. 
Гарантия. В наличии. 
От 1 349 000 р. 
8 (800) 333-55-39 (бесплатно по РФ)

Тонар 85792 
2012г. выпуска. Объем кузова 16  м.куб., 
г/п  18 т. Всегда в наличии. Гидро, пневмо 
выводы под прицеп. 

Цена: 1 070 000 руб.           ООО «ЭВЭН» 

8 (911) 924-16-12, 8 (800) 200-16-12

Тонар 9523
Г/п 39 т. Объем кузова 28 м.куб. Всегда в 
наличии При покупке полуприцепа, скидка 
на гидрофикацию тягача 15 тыс. руб. 

Цена: 1 070 000 руб.           ООО «ЭВЭН» 

8 (911) 924-16-12, 8 (800) 200-16-12

BISON NW-34 
П/прицеп самосвал BISON NW-34 - объём 
кузова 35 м.куб., 3 оси, марки BPW, макси-
мальная нагрузка 39 тн.

Цена: 1 600 000 руб.          ООО «ЭВЭН» 

8 (911) 924-16-12, 8 (800) 200-16-12

Куртка
«Профессионал» 
- на заказ
- специальная ткань
- цвет на выбор
- размеры любые
- вышивка на груди  
и на спине

Цена:  
1150 руб.
(812) 971-53-38
zakaz@unisod.ru

Комбинезон «Комби» 
- на заказ
- специальная ткань
- цвет на выбор
- размеры любые
- вышивка на груди  
и на спине

Цена:  
1950 руб.
(812) 971-53-38
zakaz@unisod.ru

Полукомбинезон 
«Профи»
- на заказ 
- специальная ткань 
- цвет на выбор
- размеры любые  
- вышивка на груди

Цена:  
1150 руб.
(812) 973-46-20
zakaz@unisod.ru

Реклама
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Грузовой автотранспорт в деталях

Открой мир транспорта 

НОВОСТИ  ●  НОВИНКИ  ●  ТЕХНИКА●  СПЕЦТЕХНИКА

БИЗНЕС  ●  СЕРВИС  ●  НА ДОСУГЕ  ●  БЛОГ ГЛАВРЕДА  БЛОГ ГЛАВРЕДА  БЛОГ ГЛАВРЕДА

ФОТО●  ВИДЕО



  

РОССИЙСКИЙ РЫНОК 

ЦИФРЫ И ТЕНДЕНЦИИ' 2012

ТЕХЦЕНТР «ВОСТОК»

ФИРСЕРВИС С «ИЗЮМИНКОЙ»
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3 (110)
АПРЕЛЬ
2013ГРУЗАВТОИНФО

ГРУЗОВОЙ АВТОТРАНСПОРТ В ДЕТАЛЯХ MIRTRANSPORTA.RU

НОВОСТИ НОВИНКИ ТЕХНИКА СПЕЦТЕХНИКА БИЗНЕС СЕРВИС НА ДОСУГЕ

CRAFTER VS DUCATO 
СРАВНИТЕЛЬНЫЙ ТЕСТ 

САНИТАРЫ ГОРОДА 
MAN И JOAB В ПИТЕРЕ «ГРИМЕРКА» ДЛЯ ЛЫЖ

IVECO TRAKKER DAKAR
КОЛЛЕКЦИОННЫЙ САМОСВАЛ

ХРОНОГРАФ-2005

10 ЛЕТ

ЖУРНАЛУ


